
































































































Air transportation is one of the key infrastructures on which today’s society depends. 
Airport construction requires a huge investment; therefore effective demand forecast is 
indispensable. Air traffic forecast in Japan, however, has been criticized as problematic 
because of its inaccuracy. As City of Kitakyushu is to be equipped with a full-standard 
airport by the opening of new Kitakyushu Airport by the end of fiscal 2005, accurate 
demand projection and its correct understanding are needed in formulating city policy 
to fully utilize the advantage of the new airport, to activate the city economy, and to 
solve the airport capacity problem in Northern Kyushu region.  
 The new airport will change the air traffic pattern in Northern Kyushu region, 
eventually evoking a genuine airport choice situation which currently does not exist 
elsewhere in Japan.  As general economy decelerates and passenger growth in air 
traffic gets smaller, the accurate prediction of airport choice behavior increases its 
importance. 
  In this paper, firstly, a comparative analysis of various prediction models in Japan is 
made as the basis of the study. Secondly, transport mode choice between bullet train and 
aircraft is analyzed by means of aggregate logit model. We conclude that aggregate logit 
model can be recommended as a practical and reproducible tool for this type of analysis. 
Thirdly, airport choice between Fukuoka Airport and Kitakyushu Airport, coupled with 
access transport mode choice, was analyzed by means of disaggregate logit model. 
Additionally a published report which employed aggregate logit model for air passenger 
demand forecast for Fukuoka Airport was scrutinized. To further explore ‘stated 
preferences’ of airport choice behavior, a questionnaire survey was conducted to apply 
Choice-Based Conjoint(CBC) analysis. 
  These analyses all stand on logit models based on random utility theory and give 
quantitative indication of passengers’ choice criterion such as travel time or travel cost. 
All results from various analyses show a good agreement suggesting that air passengers 
are choosing airports/travel modes in a systematic/rational manner. This fact indicates 
that the quantitative airport choice analysis using logit model provides a reliable basis 
for the formulation of airport utilization policy. 
  For City of Kitakyushu, we recommend that its incentive policy to promote new 
airport choice should be differentiated from area to area to reflect the heterogeneity in 
the present access modes to Fukuoka Airport from various parts of the city. 
  Demand forecast used for the proposal to develop New Fukuoka Airport offshore is 
based on the premise that residents in Northern Kyushu Region would adhere to the 
existing airport choice pattern even after new Kitakyushu Airport is put into use. Our 
 
 
findings do not support this premise. On the one hand, recent air passenger traffic 
statistics disagree with it already, showing that air passengers do change their airport 
choice, responding to the improvement in the level of service offered by the increased 
flight frequency. On the other, our CBC study shows air passengers choose airport 
systematically and rationally and their ‘stated’ preferences do change.  
   In conclusion, this study supports the use of aggregate logit model for the air 
passenger demand forecast, while pointing out some problems in disaggregate logit 
model formulation when used with existing official survey data from the aspect of 
transparency and reproducibility.  This paper also shows the effectiveness of the CBC 
method in identifying airport choice preferences. 
Airport utilization policies should be based on the appropriate understanding of 
airport choice behavior of air passengers in Northern Kyushu Region. These correct 
prediction must be reflected in forming mid-term plan which solves imminent problems 
and constitutes a fundamental premise of long-term plan. This paper proposes a 
concrete mid-term action plan for airport utilization policies in Northern Kyushu and 
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表 1-1 研究の視点 

























  注 1：CBC Choice-Based Conjoint Analysis Method 




















                                                  
2本論文での「北九州・福岡大都市圏」は総務省統計局による平成 15 年住宅・土地統計調査



































                                                  




























































































間、福岡空港の年間利用者は 2,000 万人に達している。新北九州空港は開港 5 年後（2010























































2.4 北九州・福岡大都市圏と首都圏との交通   
北九州・福岡大都市圏は日本の四大都市圏の一つであり、東京首都圏との間に大量の交














































































３ 脚注：オープンパラレル滑走路は互いに 1,500ｍ離れて配置され、同時に離着陸が可能。 
4 脚注：クローズドパラレル滑走路は近接して配置されるため、同時離着陸はできないが、 
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査報告書を作成した。（2002 年 3 月）同時にそれまでに使われていた第 7 次空港整備計画 
需要予測モデルの問題点を総括し、これに対応した。（脚注１） 
 このモデルは特定の空港の需要予測を目的とせず、全国の国内・国際便につき旅客・貨 




































































図 ３－１  需要予測モデルの全体構造  



























表 ３－１ 各種モデルの比較 




予測年次 2007、2012、2017、2022 開港年、開港 5 年後、開港 10 年後 2005、2010、2015、2020 
関連空港への言及     Ｎ．Ａ． 無し（中部国際、羽田に影響があるはず） 伊丹・関空の合計を参考提示 
予測の前提：ゾーン分割 全国を 207 の生活圏に分割 静岡県を市町村、近隣を市郡など合計 456
に分割 
関西地区を 34、全国他地区を 34 に分割（関
西地区は国土交通省モデルより細かく分割） 
      旅行目的区分 業務、観光、私用等 3 区分 業務、観光、私用その他 3 区分 業務、その他（観光、帰省など）2 区分 













































































     モデル式： 旅客流動量＝ＧＤＰ
α
×b 


















           当該ゾーンｱｸｾｼﾋﾞﾘﾃｨ指標＝ln( e 当該ゾーンから旅行先ｿﾞｰﾝ１の効用 








                        ×地域ダミー
γ
×d 
          当該ゾーンｱｸｾｼﾋﾞﾘﾃｨ指標＝ln( e 当該ゾーンから旅行先ｿﾞｰﾝ１の効用 
＋ e 当該ゾーンから旅行先ｿﾞｰﾝ２の効用＋・・・・)  
























 上記の効用＝α×魅力度指数＋ β×（交通機関分担モデルからのログサム変数） 
   交通機関分担モデルからのログサム変数＝ln( e 公共交通機関の効用 ＋ e  自動車の効用) 







3.4.3.3 神戸空港モデルの場合：現況の OD 表を公開されている交通統計から作成し、 























サブモデルの構造を図 3-2 に示す 
 
          公共交通機関         航空          経路１ 
                         鉄道          経路２ 
          自動車            幹線バス 
                         旅客船・フェリー 
           レベル２          レベル１      
 
      図 3-2 交通機関選択サブモデルの構造 
 
―――――――――――――― 
脚注２ 具体的な対象は沖縄路線のみである。   
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使われるデータ：幹線旅客純流動調査の個別データ（航空旅客動態調査個別データ及び交






人が交通機関 A を選択する確率はレベル１の選択では 








        ここで PA ： 交通機関 A を選択する確率 
       VＡ ： 交通機関 A を選択した場合の効用 
V 航空 ＝α×（航空経路のログサム変数）＋ ｄ航空 
 
       V 鉄道 ＝β×所要時間鉄道（分）＋γ×費用鉄道（円） 
＋δ×ln(有効運航頻度鉄道（本⁄日）) ＋ ｄ鉄道 
             V 幹線ﾊﾞｽ ＝β×所要時間幹線バス（分）＋γ×費用幹線バス（円） 
＋ ｄ幹線バス             
       V 旅客船 ＝β×所要時間（分）＋γ×費用（円）＋ ｄ船 
               航空経路のログサム変数＝ln( e 航空経路１の効用  + e 航空経路２の効用＋・・・・  
＋ e 航空経路 N の効用) 
      
      レベル 2 の選択では 




       
ここで PＢ： アクセス交通機関 B を選択する確率  
         VＢ ： 交通機関 B を選択した場合の効用 
         V 自動車＝ α×所要時間（分）＋β×費用＋ｄ自動車 
           Ｖ公共交通機関＝ 公共交通機関のログサム変数 













       なお費用は時間、費用とも総所要時間、総費用である。 










       注）アクセス時間：出発地から空港までの所要時間 
         イグレス時間：空港到着から目的地までの所要時間   
























                        航空経路１（羽田―伊丹） 
                        航空経路２（羽田―関西国際） 
                          
 
                        航空経路 N 
 
       図 3-3 航空経路選択サブモデルの構造 








        ここで PＡ   ： 航空経路 A を選択する確率 
      V 航空経路 n： 航空経路 n を選択した場合の効用 
 
V 航空経路 n＝α×所要時間（分）＋ β×費用（円） 
             ＋γ×（アクセスのログサム変数＋イグレスのログサム変数） 
             ＋δ×ln（路線運航頻度） 
   
アクセス・イグレスのログサム変数           



























サブモデルの構造を図 3-4 に示す。 
 
              自動車 
              公共交通機関       鉄道 
                           リムジンバス 
                           船 
            レベル 2          レベル１ 
 























    この場合の個人が交通機関 A を選択する確率はレベル１の選択では 





e A  
        ここで PＡ ： 交通機関 A を選択する確率 
       ＶＡ： 交通機関 A を選択した場合の効用 
 
 鉄道V  ＝α×所要時間（分）＋β×費用（円）＋ ｄ鉄道 
 リムジンバスV ＝α×所要時間（分）＋β×費用（円）＋ ｄﾘﾑｼﾞﾝﾊﾞｽ 
      船V ＝α×所要時間（分）＋β×費用（円）＋ ｄ船 
    レベル 2 の選択では 














   ここで P 自動車 ： アクセス交通機関に自動車を選択する確率 
          自動車V ： 交通機関に自動車を選択した場合の効用 
          自動車V ＝α×所要時間（分）＋β×費用（円）＋ｄ自動車 


















       即ち 自動車V ＝α×所要時間（分）＋β×費用（円） 
γ×（駐車場料金⁄2（円））＋ｄ自動車 
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e A  
              ここで  ＰＡ： アクセス交通機関に交通手段Ａを選択する確率 
























































データは極めて少ない。 （航空での調査では約 60％の回収であるが、同一 OD で競合し
ている鉄道では総じて１０％程度と見られる。交通手段として航空が有効である航空分担




























































































































一人当たり 24,000 円となる（一台の平均乗車人数 1.7 人）。この金額は新幹線、航空と比較









































ⅰ 「国内航空需要予測の一層の精度向上について」平成 13 年 12 月国土交通省航空局（2001） 




































































 平成 12 年度実施、平成 15 年春発表された第三回全国幹線旅客純流動調査を使用する。
このデータはインターネット上で公開されているⅰ 。（使用されたゾーン間の旅客数実数は
参考資料表 4-1 参照、またゾーン分割は図 4-1 参照） 
4.2.2 解析の内容 




























         総所要時間（分）：アクセス時間＋乗車・飛行・時間＋イグレス時間 







ある区間での航空分担率 Ｐ航空 は 




ExpVP =   
  ここで Ｖ航空 ＝ α×1 日当たり便数航空＋β×総所要時間航空＋γ×総費用航空 
      Ｖ新幹線 ＝ α×1 日当たり便数新幹線＋β×総所要時間新幹線＋γ×総費用新幹線 
            α、β、γは係数 
4.3 解析結果（係数推定結果） 
      表 4-1 航空分担率解析結果（パラメータ）  
 係数 Standard Error b/St. Er. 
1 日当たり便数 0.16066E-01 0.170960E-03 93.977 
総費用 －0.307198E-03 0.561569E-05 －54.704 
総所要時間 －0.217096E-01 0.217096E-03 －78.430 
      Log likelihood function with model －40979.15 







解析結果によるモデル推定航空分担率と実績航空分担率の分布を図 4-2 に示す。 




























             相関係数 ＝ 0.8576  寄与率 r2 = 0.7355 
     図 4-2 航空分担率・モデル値と実績（航空と新幹線） 
 










































平均分 平均円 平均分 平均円 平均分 平均円 
小倉駅 26 270 22 200 24 235 北九州 










東京 23 区 
























24 235 331 22210 東 京
駅 
15 160 370 22605 27 
航空 福 岡
空港 
89 1415 113 27050 羽 田
空港 





Ｖ新幹線＝370×-0.0217096＋22605×-0.00030719＋27×0.016066=-14.5428     
Ｖ航空 ＝243×-0.0217096＋29067×-0.00030719＋28×0.016066=-13.7546 












ちなみに実績航空分担率は 0.6916 であり良く一致している。 
 
同一基準での現・北九州空港へのアクセスを示す。 

























空港直行バスの料金は駅からの距離が増えることを考慮して、（旧空港は 180 円）300 円と
し平均円は 120 円増の 620 円として算定する。 
 
この算定では、上記の北九州生活圏ゾーン側の航空アクセス条件のみ変化するので、総 
時間が－24 分の 219 分、総費用が－795 円の 28272 円となる。新北九州空港での東京便の
就航便数は現在未定であるが、福岡空港と同等とは考えにくく、ここでは１０便とする。 
これらを代入して 
Ｖ新幹線＝370×-0.0217096＋22605×-0.00030719＋27×0.016066=-14.5428     
Ｖ航空・新北九州空港 ＝219×-0.0217096＋28272×-0.00030719＋10×0.016066=-13.2786 



























表 4－5 新幹線沿線各都市での航空便数と航空分担率 




岡山市圏 4 38 0.1359 0.0560 
山口市圏 5 25 0.6290 0.6313 
広島市圏 13 34 0.4294 0.5680 
東京２３区 
福岡市圏 28 34 0.9504 0.9734 
 
新北九州空港の場合、前節では便数を 10 便として 0.7797 の航空分担率となったが、こ
こで、倍の 20 便、及び半分の５便として計算した結果を表 4-6 に示す。 
 








 なお、現北九州空港では 2004 年 10 月現在 4 便、５便は 2004 年 11 月からでも実現する
レベルである。 また、新北九州空港は開港 2 年後に旅客が 283 万人と予想されているが
（2002 年 7 月：国土交通省）この規模の空港は 2002 年時点で大分空港の規模に相当し（旅
客実績 286 万人：航空輸送統計年報；国土交通省）、この時点では大分空港には東京便は 10
便である。（同統計）また、福岡空港での東京便は 40 便余りであり、福岡空港の年間旅客
数が 1,728 万人（同統計）に達する事から、東京・羽田空港の発着枠の制限も合わせ、新

































動量 OD 表を作成、解析を行っている。 
報告書には 2000 年度の実績旅客数とモデルによる再現値の比較が報告されているが、個







表 4-7 神戸空港需要予測モデルのサービスレベル算出 
 航空 新幹線 
 ﾊﾟﾗﾒｰﾀ ｻｰﾋﾞｽﾚﾍﾞﾙ 積 ﾊﾟﾗﾒｰﾀ ｻｰﾋﾞｽﾚﾍﾞﾙ 積 
便数 0.011 42 0.462 0.011 154 1.694 
総費用 -0.084 18.14(千円) －1.5237 -0.084 14.75（千円） －1.239 
ﾗｲﾝﾎｰﾙ分 -0.0112 120 分 －1.344 -0.0112 160 分 －1.792 
ｱｸｾｽ分 -0.0106 54.4 分 －0.5766 -0.0106 34 分 －0.3604 
  積・計 －2.9824  積計 －1.6974 











本研究の解析では空港での待ち時間を 21 分＋空港内歩行時間（大空港 7 分、地方空港２





同様に新北九州空港開港時を 10 便として計算すると、66.5％（2.8％増）、20 便として計






































































































条件の影響が解析可能であるため。（全国は 207 の生活圏にわけられている） 


























１．データの集計範囲である全国 207 生活圏が政令指定都市に一致している場合： それ
らの都市には区制がしかれている事から、これらの区の人口を比べ、それらのトップ 2 区












仮定しその半径を算出、その 3分の 2の距離を得、その距離に 寄の JR駅を出発点とする。























































































































































③ 所要時間はコード化する際、30 分ごとのステップで行われ 3 時間以上は一括となる。
しかし、実際のアクセス時間は 30 分から 90 分の間が大半であり、この場合 2 区分のみの
分類となり、精密な解析には不適当である。（所要時間はコードの幅などの設定からアクセ
ス全行程と解釈される） 









































モードｎの効用 ： annn SCTV lnγβα +×+×=  
Pm= モード m が選択される確率 
Vn=  モード n の効用 
Tn=  モード n  の所要時間 (分) （アクセス全行程） 
Cn=  モード n  のアクセス費用 (円) （アクセス全行程） 
Sa=  空港 a で供用される航空座席数 




① 新幹線を使い、その後ＪＲあるいは地下鉄で 寄駅へ移動、さらに路線バスを利用。 










































 ケース A： 終アクセス手段：地下鉄（コード 3） 
      アクセス時間 31-60 分（コード 2） 
      アクセス費用 2,001-3,000 円（コード 3） に該当する個票データは 25 件。 
 ケース B： 終アクセス手段：地下鉄（コード 3） 
      アクセス時間 61-90 分（コード３） 
      アクセス費用 1,001-2,000 円（コード 2） に該当する個票データは 3 件。 
 ケース C： 終アクセス手段：タクシー（コード 7） 
      アクセス時間 31-60 分（コード 2） 
      アクセス費用 2,002-3,000 円（コード 3） に該当する個票データは 2 件。 
 
これらのデータに関する考察（及び判断）を以下に示す。 






ケースＡについては 58.6 分、2,480 円、ケースＢについては 98.6 分 1,680 円を付与する。
ケースＣについては、時間、費用から全行程タクシーでは不可能であり、所要時間は新幹





















自家用車 ﾀｸｼｰ 計 
3 地下鉄 48 18    66 
5 路線バス   13   13 
7 ﾀｸｼｰ・ﾊｲﾔｰ 3     3 
8 自家用車    3  3 
9 公用車    4  4 
計  51 18 13 7  
 時間（分） 58.6 98.6 103.6 68.4 68.4 















自家用車 ﾀｸｼｰ 計 
2 JR 在来線  1    1 
5 路線バス   7   7 
7 ﾀｸｼｰ・ﾊｲﾔｰ  4    4 
8 自家用車    4  4 
9 公用車       
計   5 7 4  16 
 時間（分）  60 55.6 17.9 17.9  
 費用（円）  380 520 1125 3492  
 









自家用車 ﾀｸｼｰ 計 
3 地下鉄 14 4    18 
5 路線バス   6   6 
7 ﾀｸｼｰ・ﾊｲﾔｰ       
8 自家用車    6  6 
9 公用車       
  14 4 6 6  30 
 時間（分） 86.4 122.4 104.4 65.3 65.3  
 費用（円） 2700 1860 1220 3027 15456  
小倉北区と同様、 も利用されるのは新幹線と考えられる。 
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自家用車 ﾀｸｼｰ 計 
3 地下鉄       
5 路線バス   2   2 
7 ﾀｸｼｰ・ﾊｲﾔｰ     4 4 
8 自家用車    5  5 
9 公用車    2  2 
計    2 7 4 13 
 時間（分）  55.4 53.4 13.6 13.6  
 費用（円）  560 530 568 1736  
この場合のﾀｸｼｰ利用との申告は時間・費用から見て出発地から空港まで、全てタクシー 
と考えられる。 









自家用車 ﾀｸｼｰ 計 
3 地下鉄 14 47    61 
5 路線バス   28   28 
7 ﾀｸｼｰ・ﾊｲﾔｰ  3    3 
8 自家用車    17  17 
9 公用車    5  5 
計  14 50 28 22  114 
 時間（分） 85.2 84.2 107.2 59.6 59.6  
















自家用車 ﾀｸｼｰ 計 
2 JR 在来線  1    1 
5 路線バス   1   1 
7 ﾀｸｼｰ・ﾊｲﾔｰ       
8 自家用車    3  3 
9 公用車    1  1 
計   1 1 4  6 
 時間（分）  84.2 82.2 31.6 31.6  
 費用（円）  630 610 1246 6159  
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アクセス・モードに対するサービスレベルの付与条件の詳細は参考資料に記す。また、付
与されたサービスレベルの詳細は参考資料表 5-1,5-2,5-3 参照。 
 
空港のサービスレベルについては、平成 13 年の航空動態調査が行われた 11 月時点には
北九州空港での運航は MD87 による三往復である。他方、福岡空港では４３往復である。 
北九州空港でのサービスは小型機に限定されるため、座席数の 134 を考慮し、三便（402 











選択データ：84、 詳細は参考資料表 5-3 参照） 
 
5.5 解析結果 
解析ソフトウェアとして NLOGITⅱを使用, 以下の結果を得た。 
表 5-7 ロジットモデルによるパラメータ推計結果       
変数 係数 標準偏差 ｔ値 
アクセス時間 -0.033815 0.0022016 －15.359 
アクセス費用 -0.000662329 0.54821E-04 －12.082 
提供座席数 0.000382048 0.19043E-04 20.062 
    このモデルの尤度 ＝ -1199.242 
  係数に差が無い場合の尤度 ＝-1848.976 



























新幹線＋地下鉄 50 0.362 38 
ＪＲ＋地下鉄 18 0.159 17 
空港バス 15 0.187 20 




タクシー 0 0.0000264  
0.849 0.864 
新幹線 0 0.0000509  
ＪＲ 5 0.027 3 
空港バス 7 0.028 3 





タクシー 0 0.014 1 
0.151 0.136 
 計 106  105 1 1 
 
 











新幹線＋地下鉄 14 0.155 7 
ＪＲ＋地下鉄 4 0.08 3 
空港バス 6 0.225 10 




タクシー 0 0.0000680  
0.698 0.717 
新幹線 0 0.0000257  
ＪＲ 0 0.035 2 
空港バス 2 0.038 2 





タクシー 4 0.066 3 
0.302 0.283 



















新幹線＋地下鉄 14 0.152 18 
ＪＲ＋地下鉄 50 0.358 43 
空港バス 28 0.177 21 




タクシー 0 0.000186  
0.933 0.950 
新幹線 0 0.000160  
ＪＲ 1 0.011 1 
空港バス 1 0.012 1 





タクシー 0 0.002 0 
0.067 0.050 











表 5－11  原データにおける 終アクセス手段の構成 
 ２ ３ ５ ７ ８ ９  
終ｱｸｾｽ ＪＲ在来線 地下鉄 バス タクシー 自家用車 公用車 合計 
ﾃﾞｰﾀ数 12 427 105 66 149 44 803 




表 5－12 福岡空港へのアクセスとして鉄道を利用する航空旅客の割合（モデル推定） 
 小倉南 小倉北 門司 戸畑 若松 八幡東 八幡西 
新幹線 15.5 36.2 34.6 24.8 23.4 17.8 15.2
JR 在来 8.0 15.9 20.2 29.4 27.7 33.0 35.8
計 23.5 52.1 54.8 54.2 51.1 50.8 51.0















































対象にしている北九州・福岡大都市圏について見れば、平成 16 年 8 月には福岡空港では 43














































門司区 14.0  11.0 
小倉北区 13.6  10.5 
小倉南区 28.3  19.4 
戸畑区 11.9   9.2 
若松区  14.1  10.7 
八幡東区  11.2   8.7 
八幡西区   6.7   6.6 



















 北九州市内の各区の場合、概ね 85％、 も距離的に遠い八幡西区で 80％、近い小倉南区
 65
で 92％に達する事が分かる。また、この場合の空港アクセス手段も大幅に変化する。 
小倉北区の場合を表 5-15 に示す。 
表 5－15 新北九州空港へのアクセス手段構成比（モデル予測）：小倉北区の場合 
  アクセス手段構成比 
















                                                           単位（％） 
 
表 5－16 新北九州空港へのアクセス手段構成比（モデル予測）：八幡西区の場合 
  アクセス手段構成比 



























は、空港リムジンバスの料金を 500 円としているが、これを福岡空港行きと同じ 1,000 円
に、また朽網駅から空港までのバス料金を 280 円から 500 円に変更した場合の変化を表 5
－17 に示す。 










基本検討 500 280 0.859 小倉北区 
変更 up 後 1000 500 0.843 
1.6% 
基本検討 500 280 0.787 八幡西区 















































⑥ 新北九州空港は 2004 年現在アクセス鉄道の計画は無く、自動車によるアクセスのみで
開港するが、開港後は自動車アクセスが時間・費用両面で有利となり、自家用車利用・空
港リムジンバスがＪＲ在来線あるいはタクシーを遥かに上回る。 














参考資料 ：  アクセス・モードに対するサービスレベルの付与条件の詳細 






北九州空港へ向かうものとした。新幹線駅までは JR によるとした。 
② 寄交通ターミナルへのアクセス：出発点は自治体役所（区政をしく市は区役所、市
役所、町役場、村役場）JR 利用の場合は 寄駅とし、駅までのアクセスは 1,000m までは
徒歩（時速５Ｋm）、それ以上は バス（待ち時間 5 分、時速 15Km）とした。料金は 180
円とした。JR は鹿児島線、福北ゆたか線、日田・彦山線、日豊線が前提とされ、筑豊地域
からは場所により、折尾経由鹿児島線乗り換えとした。時間・料金については新幹線、JR
とも、ルート・料金検索ソフトウェアを利用した。（Yahoo 路線情報、2004 年 4 月情報を









は 10 分の乗り継ぎ時間を参入した。 
④ マイカーの条件設定：高速道路上の距離・高速料金は JH および福岡・北九州高速道路
公社のナビ検索ソフトによった。それらの IC までの距離は地図上で距離を積算した。所要
時間は一般道を 30Km、都市高速は 60Km、高速道路は 80Km で算出した。なお新北九州
空港の場合については、北九州市建設都市局がアクセス道路整備による所要時間を発表し
ている数値（平成 16 年 2 月）と概ね一致している。費用は１Km あたり 10 円とした。（国
土交通省モデルと同じ）ただし、空港での駐車料金を福岡空港につき 1,000 円、北九州空









ⅱ NLOGIT Version 3.0  Econometric Software, Inc. 

















































































































表 6－1 パラメータの推計結果 
サンプル数 時間 運賃 運行間隔 鉄道ダミー 
-0.021172 -0.285537 -0.150325 0.6326912116 












また、機関分担・空港配分の例を表 6－3 に示す。 
 
表 6－2   方面別分布量：関東甲信越の例 
 1996 2000 2005 2010 2015 2020 2025 
関東甲信越 14029 15126 16969 18994 20262 21601 23015 
 
表 6－3   福岡空港需要予測による機関分担・空港配分例（関東甲信越方面 2010 年） 
 合計（千人） 福岡空港 北九州
空港 
佐賀空港 長崎空港 熊本空港 大分空港 山口宇部
空港 
鉄道 
福岡 6534 5991 306 0 0 0 0 0 237
久留米 805 710 0 64 0 0 0 0 31
飯塚 321 255 56 0 0 0 0 0 10
北九州 2004 1013 529 0 0 0 0 0 462
佐賀 777 522 0 228 0 0 0 0 27
唐津 118 105 0 10 0 0 0 0 3
伊万里 107 90 0 13 0 0 0 0 4
長崎 1687 328 0 0 1336 0 0 0 23
平戸 195 94 0 0 96 0 0 0 5
佐世保 545 224 0 0 306 0 0 0 15
熊本 2135 493 0 0 0 1612 0 0 30
八代 140 38 0 0 0 99 0 0 3
人吉 38 9 0 0 0 29 0 0 
日田 75 63 0 0 0 0 10 0 2
大分 1512 96 0 0 0 0 1390 0 26
中津 142 61 57 0 0 0 0 0 24
佐伯 31 2 0 0 0 0 28 0 1
山口 459 56 0 0 0 0 0 256 147
下関 425 137 210 0 0 0 0 0 78
徳山 425 31 0 0 0 0 0 101 293
宇部 419 25 0 0 0 0 0 333 61
萩 105 19 0 0 0 0 0 29 57
合計 18999 10364 1159 315 1737 1739 1428 718 1539




























一日 10 便を前提とした、一便増の効用への効果は本解析では 0.0182 に対し、本論文の解










  表 6-4  福岡空港需要予測の 2010 年予測と 2003 年実績の比較 
 2010 年予測値 2003 年実績（東京便） 
福岡空港 10364 8260 
長崎空港 1737 1471 
熊本空港 1739 1762 
大分空港 1428 1245 
山口宇部空港 718 928 
新北九州空港 1159 (1230: 2002 予測値) 
 
即ち、熊本・山口宇部空港 2003 年実績で既に、2010 年予測を超えている。かつ、長崎・
大分もかなり近い。反面、福岡空港が達していない。（むしろ、福岡空港からの東京便の実























































































務出張の多いと思われる人」に配布を依頼し回答してもらった。調査時期は、2004 年 2 月
初旬である。全部で、129 枚を配布し、109 枚の回答を得た。この回収率は 84.5％である。
回答者は、結果的に企業の中堅管理者層が主になっているものと思われる。（回答データの
詳細は参考資料表 7-15 参照） 
  
























⑩ホテル込みのパック料金の有無       の５項目を判断要因としてとりあげた。




表 7-1 判断要因とレベル 
 
3 便 東京へ朝夕のビジネス時間帯の便数 
5 便 













1 日 1,000 円 















単一路線での旅客数で世界第二位（一位は東京・新千歳）の巨大市場であり、1 日 40 便、
ビジネス時間帯には朝夕それぞれ 10 便が運航する。他方、地方の基幹空港で、新幹線との
競合が殆ど無い長距離では 2 から 3 便が通常である。（ちなみに現北九州空港では 1 便） 当
然、便数が多い事が望ましいが同時に福岡空港と同様な便数は非現実的であり、ここでは 3
便と 5 便として、利用者の反応を見る。なお、ビジネス時間帯の定義としては、朝の場合












岡空港の運用が 22 時までとなっている為に、羽田発 20 時 10 分、福岡空港着 21 時 55 分
が 終であり、同日中に北部九州に帰着できる東京都内出発時刻を決めている。 
新北九州空港の活用の一つとして、この深夜便があり、これに対する評価を問う。具体的







































は案により小倉駅から 360 円（新門司ルート）あるいは 450 円（在来線分岐ルート）であ
る（普通列車料金）。また、バス料金は現行の料金体系では小倉から高速道路使用バスで、
900 円、黒崎からは 1,200 円となる（ただし、福岡空港へ 1,000 円の路線が存在することか








加えた。レベルは二つで、駐車料金 1 日 1,000 円は現状多くの国内空港での駐車場レベル。

















7.4  調査の実際 






ちらの組み合わせが良い空港ですか」との問いかけに選択肢 1 と選択肢 2 が左右に提示さ





1 10 要因に 2 レベルを設定した場合の組み合わせ数は 210 （= 1,024）と膨大になるが、
CBC 法では直交配列による組み合わせの整理および回答者への設問のシステム的な部分提
示により、一人あたり 10 の設問とすることが可能になる。なお、今回用いた CBC ソフト
ウェアでは要因の 大限が 10 であり、ソフトウェアでは一人あたり設問回数は変更可能で
あるが、10 要因の設問では回答者への負荷から 10 回が可能な上限と言われる。 
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 もし、業務出張をするとすれば、あなたにとってどちらの組み合わせが良い空港ですか？ 
北九州に 23 時に着く深夜便あり 
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 





小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 
駐車料金 1 日 1,000 円 
            １ 
北九州に 24 時に着く深夜便なし 
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 





小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし 
駐車料金無料 
            ２ 
                   番号を選んで、○をつけて下さい。 













1） 昨年の年間出張回数（ゼロから 21 回以上まで 5 レベル） 
2)    出張時の市内出発地点（北九州市内は区、あと、空港南部、筑豊、福岡より、合計 























jjiiA xpV βα                 (A) 
 
VA =  空港Ａの効用 
=ip  価格要因 i のレベル 
=jx  非価格要因 j のレベル 






グラフ表示を図 7－2 に示す。 
 
大の影響をあたえているのはアクセス鉄道の有無である。ｔ値による検定では６要因
が 1％危険率で有意、3 要因が 5％危険率で有意となり、棄却されたのは唯一、「レストラン・




















表 7-2  効用係数の推定結果 
順位 要因 ﾊﾟﾗﾒｰﾀ 標準偏差 ｔ値  
1 鉄道アクセス有無 
 
0.41935 0.041 10.262 **
2 東京への朝夕ビジネス便数 
 
0.30130 0.041 7.280 **
3 早朝 9 時の会議に間に合う東京便 
 
0.26193 0.040 6.580 **
4 空港駐車場料金（1000 円、無料） 
 
0.22026 0.040 5.453 **
5 低コスト航空会社の参入有無 
 
0.21118 0.041 5.136 **
6 北九州に 23 時に着く深夜便有無 
 
0.17055 0.040 4.196 **
7 ホテル込みのパック航空券有無 
 
0.09737 0.038 2.554 * 
8 小倉・黒崎へのﾘﾑ ｼ ﾞ ﾝ ﾊ ﾞ ｽ料金
（400 円、800 円） 
0.09736 0.041 2.404 * 
9 大阪・名古屋への朝夕ビジネス便
有無 
0.08654 0.041 2.096 * 
10 ﾚ ｽ ﾄ ﾗ ﾝ ・ 物 販 店 の レ ベ ル
（充実、一応あり） 
0.04015 0.039 1.019  
 
Log-likelihood for this model = －609.17 
Log-likelihood for null model = －755.53 












































る金額での評価を見るために限界支払い意思額（Marginal Willingness to Pay : MWTP）
を算出する。 
空港選択における空港Ａの効用が式 （Ａ）で表される時 
ある属性要因ｊのサービス導入に対する負担可能金額 MWTP は、価格属性要因 i を属性































































（西久保社長談：H16 年 7 月 10 日毎日新聞）状態であり、極端に低価格ではない。JR 時
刻表による運賃比較では多客期間の運賃差は 6,000 円であり（大手：33,000 円に対し 27,000
円・JR 時刻表 2004．7 月号）ここでは 6,000 円として考える。（2 ヶ月前予約による 10,000
円余り或いは、1 ヶ月前予約の 15,000 円余りのコストは調査の前提となる業務出張には考
えない）他方、低コスト航空会社は便数が少ないのが、デメリットであり、これは大手の
合計 38 便（運賃はほぼ同一）に対し、スカイマークは 7 便である。福岡空港の始発と 終
便の間は 14 時間であり、これから算出すると、大手は 22 分に一便に対し、スカイマーク
は 120 分に一便となる。この差を 100 分として、デメリットを算出する。本論文の空港選
択の解析の結果、北九州市と東京の間のビジネス旅客の時間コストは１時間当たり、約 3000
円となっており、これを乗ずると、5,000 円のデメリットとなり、運賃メリットから残るの
は 1,000 円となる。ＭＷＴＰを算出すると 959 円となり、本ＣＢＣ調査に対する回答と空
港選択行動に見られる、旅客の判断基準が良く一致していることが分かる。 
 
7.6.3 東京への朝夕のビジネス便が 3 便あるいは５便 
ビジネス時間帯に 3 便か 5 便かは、出発時間を具体的には提示していない。ここで、こ
の質問が回答者に如何なる時間イメージを与えたかを考察する。 3 便では、 7:30，8:30，
9:30 として、1 時間間隔、5 便では同じ時間帯を 5 便で等間隔とすると 30 分間隔になる。 
即ち差は 30 分であり、前項の時間・費用係数を当てはめると 1,500 円となり、この要因に
対するＭＷＴＰの 1,370 円と近い数値になる。 
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7.6.4 東京での朝 9 時の会議に間に合う早朝便の運航 
現状ではこの早朝便は無く、ビジネスはそれを前提に行われざるを得ないことから、会
議の開始時間が遅らされていると考えるべきであろう。現状の福岡空港からの東京羽田行
き始発便は羽田着 8 時 40 分である。都内のビジネス地域までのイグレスを考えると 8 時
10 分着であれば、ぎりぎり 9 時開始の会議は可能であり、現実的には 30 分のメリットと




7.6.5 北九州に 23 時に着く深夜便の運航 
現状の東京から福岡への 終便は羽田発 20 時 25 分であり（飛行時間 1 時間 40 分）、23
時に北九州空港に到着するためには、同じ飛行時間では 9 時 20 分羽田発となり、具体的な


























表 7－3 ロジットモデルでの各空港の効用の計算 
福岡空港 北九州空港 要因 
ﾚﾍﾞﾙ ﾊﾟﾗﾒｰﾀ 積 ﾚﾍﾞﾙ ﾊﾟﾗﾒｰﾀ 積 
鉄道アクセス 1 0.4193 0.4193 0 0.4193 0 
朝夕ビジネス便 1 0.3013 0.3013 0 0.3013 0 
東京への早朝便 1 0.2619 0.2619 0 0.2619 0 
空港駐車場料金無料 0 0.2207 0 0 0.2207 0 
低コスト航空会社参入 1 0.2112 0.2112 0 0.2112 0 
北九州市に 23 時に着く深夜便 1 0.1706 0.1706 0 0.1706 0 
ホテル込みﾊﾟｯｸ料金 1 0.0974 0.0974 0 0.0974 0 
小倉・黒崎へのﾘﾑｼﾞﾝﾊﾞｽ料金 0 0.0974 0 0 0.0974 0 
大阪・名古屋へのビジネス便 1 0.0865 0.0865 0 0.0865 0 
ﾚｽﾄﾗﾝ・物販店のﾚﾍﾞﾙ 1 0.04015 0.04015 0 0.04015 0 









































表 7－4 ロジットモデルでの各空港の効用の計算（新北九州空港の場合） 
福岡空港 新北九州空港 要因 
ﾚﾍﾞﾙ ﾊﾟﾗﾒｰﾀ 積 ﾚﾍﾞﾙ ﾊﾟﾗﾒｰﾀ 積 
鉄道アクセス 1 0.4193 0.4193 0 0.4193 0 
朝夕ビジネス便 1 0.3013 0.3013 1 0.3013 0.3013 
東京への早朝便 1 0.2619 0.2619 1 0.2619 0.2619 
空港駐車場料金無料 0 0.2207 0 1 0.2207 0.2207 
低コスト航空会社参入 1 0.2112 0.2112 1 0.2112 0.2112 
北九州市に 23 時に着く深夜便 1 0.1706 0.1706 1 0.1706 0.1706 
ホテル込みﾊﾟｯｸ料金 1 0.0974 0.0974 1 0.0974 0.0974 
小倉・黒崎へのﾘﾑｼﾞﾝﾊﾞｽ料金 0 0.0974 0 1 0.0974 0.0974 
大阪・名古屋へのビジネス便 1 0.0865 0.0865 1 0.0865 0.0865 
ﾚｽﾄﾗﾝ・物販店のﾚﾍﾞﾙ 1 0.04015 0.04015 1 0.04015 0.04015







































北九州空港を主に使うグループは 13 名と少数であるが、「東京朝 9 時の会議に間に合う
早朝便」を 5％では棄却しているが、10％では有意である。「朝夕のビジネス時間帯便数」、













































































































部出発は 0.4742 と高く、また、本社所在地でも東京本社グループが 0.5080 に対し、北九


















































 すなわち、北九州市に関連する企業のビジネスマン（129 名）を対象として、10 個の特
性変数の組み合わせによって記述される仮想的な空港の中から「業務出張をするとすれば、
どちらの組み合わせがより良い空港ですか」という 2 択設問を 10 問提示して CBC 式によ
る意識調査を行った。その結果、 












































月号（第 15 巻 4 号）財団法人国際東アジア研究センター発行、 pp. 6-24 なお筆者は研
究協力者としてこの研究に参加した。 
ⅱ  Choice-Based Conjoint System, Sawtooth Software, Inc. CBC Version 2.6 with 










































年秋現在、福岡空港の東京便は 47 便（10 月）に対し北九州空港は 4 便（11 月から 5 便）











































































   A：選択状況にあるデータに対して適切に集計ロジットモデルを適用することにより、
航空選択率、空港選択を実務的に利用可能な政策ツール（シミュレータ）を実
現できることを示した事。 
   B：北九州・福岡大都市圏の交通事情の特性から、空港アクセスの選択肢に新幹線利
用がある実態を踏まえ、新幹線を分別した形で空港アクセスについて、公的交
通データに対する非集計ロジット分析を行い、説明可能なモデルを得たこと。 
   C：空港選好の要因を評価分析する手法として、CBC 法を適用、価格関連要因を中
心とした比較から、交通機関選択モデルとの整合性を確認できる形で空港選好






































































  交通機関選択結果 



















































  市内地下鉄などの、北九州市を一体とする交通機関の検討。  などが考えられる。 
 
8.8 北部九州の空港政策について 


















1 脚注：関西国際空港の場合、新大阪から約 60Km、新中部国際空港は名古屋駅から約 40Km
である。宮崎空港の場合は 6Km と短く、現在の運行は 1 時間当たり 2-3 本に過ぎない。 
２ 脚注：福岡空港の場合、6 時台早朝、22 時台深夜で 1 時間あたり 6 本、日中でもほぼ 8
本、朝夕の混雑時間帯には 11-15 本を数え、羽田空港を上回るサービス水準となっている。 
３ 九州地方整備局・大阪航空局 



































５ 2002 年 12 月設立、新北九州空港開港と同時に羽田便の就航を予定。24 時間運用可能の




































高頻度運転）               である。 
―――――――――――――― 
６ 平成 13 年度航空旅客動態調査結果の集計；福岡空港調査連絡調整会議ニュース第一号
2004．12 






































８「ＪＲを活用した場合 20 分」と示されている。 
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港開港と同時に就航するスターフライヤーが獲得する新規航空会社枠による能力増が純粋







































































































































































ﾃﾞｰﾀ ｿﾞｰﾝ１ ｿﾞｰﾝ２ 利用者 ｿﾞｰﾝ1 ｿﾞｰﾝ２ ラインホール 総コスト総時間モデル 実績
Ｎｏ． ｺｰﾄﾞ 県 ｿﾞｰﾝ ｺｰﾄﾞ 県 ｿﾞｰﾝ 　　数 計 時間 費用 時間 費用 時間 費用 便数 円 分 分担率 分担率
1 航空 271 大阪 大阪 111 埼玉 浦和 87 53 595 68 845 88 16250 14 17690 209 0.144 0.055
2 鉄道 271 大阪 大阪 111 埼玉 浦和 1505 1592 17 195 35 335 180 14435 104 14965 232 0.856
3 航空 271 大阪 大阪 121 千葉 千葉 104 53 595 85 1090 88 16250 14 17935 226 0.193 0.11
4 鉄道 271 大阪 大阪 121 千葉 千葉 845 949 17 195 61 1087 180 14435 104 15717 258 0.807
5 航空 271 大阪 大阪 122 千葉 船橋 155 53 595 70 887 88 16250 14 17732 211 0.154 0.093
6 鉄道 271 大阪 大阪 122 千葉 船橋 1506 1661 17 195 40 415 180 14435 104 15045 237 0.846
7 航空 271 大阪 大阪 131 東京 23区 2402 53 595 41 602 88 16250 14 17447 182 0.166 0.152
8 鉄道 271 大阪 大阪 131 東京 23区 13368 15770 17 195 15 160 180 14435 104 14790 212 0.834
9 航空 271 大阪 大阪 132 東京 多摩 176 53 595 90 1082 88 16250 14 17927 231 0.15 0.093
10 鉄道 271 大阪 大阪 132 東京 多摩 1722 1898 17 195 58 652 180 14435 104 15282 255 0.85
11 航空 271 大阪 大阪 141 神奈川 横浜 315 53 595 60 692 88 16250 14 17537 201 0.14 0.116
12 鉄道 271 大阪 大阪 141 神奈川 横浜 2394 2709 17 195 24 290 180 14435 104 14920 221 0.86
13 航空 271 大阪 大阪 142 神奈川 川崎 92 53 595 59 535 88 16250 14 17380 200 0.239 0.14
14 鉄道 271 大阪 大阪 142 神奈川 川崎 567 659 17 195 45 325 148 14115 47 14635 210 0.761
15 航空 271 大阪 大阪 143 神奈川 相模原 111 53 595 92 980 88 16250 14 17825 233 0.138 0.096
16 鉄道 271 大阪 大阪 143 神奈川 相模原 1044 1155 17 195 50 555 148 14115 47 14865 215 0.862
17 航空 272 大阪 堺 121 千葉 千葉 122 40 765 85 1090 103 16250 11 18105 228 0.334 0.386
18 鉄道 272 大阪 堺 121 千葉 千葉 194 316 52 605 61 1087 180 14435 104 16127 293 0.666
19 航空 272 大阪 堺 122 千葉 船橋 96 40 765 70 887 103 16250 11 17902 213 0.276 0.539
20 鉄道 272 大阪 堺 122 千葉 船橋 82 178 52 605 40 415 180 14435 104 15455 272 0.724
21 航空 272 大阪 堺 131 東京 23区 1618 40 765 41 602 103 16250 11 17617 184 0.295 0.45
22 鉄道 272 大阪 堺 131 東京 23区 1981 3599 52 605 15 160 180 14435 104 15200 247 0.705
23 航空 272 大阪 堺 141 神奈川 横浜 203 40 765 60 692 103 16250 11 17707 203 0.279 0.447
24 鉄道 272 大阪 堺 141 神奈川 横浜 251 454 52 605 24 290 148 14115 47 15010 224 0.721
25 航空 272 大阪 堺 143 神奈川 相模原 86 40 765 92 980 103 16250 11 17995 235 0.252 0.381
26 鉄道 272 大阪 堺 143 神奈川 相模原 140 226 52 605 50 555 148 14115 47 15275 250 0.748
27 航空 273 大阪 東大阪 131 東京 23区 580 77 835 41 602 88 16250 14 17687 206 0.19 0.181
28 鉄道 273 大阪 東大阪 131 東京 23区 2617 3197 48 460 15 160 180 14435 104 15055 243 0.81
29 航空 274 大阪 豊中 121 千葉 千葉 77 37 477 85 1090 88 16250 14 17817 210 0.277 0.329
30 鉄道 274 大阪 豊中 121 千葉 千葉 157 234 20 280 61 1087 180 14435 104 15802 261 0.723
31 航空 274 大阪 豊中 131 東京 23区 1734 37 477 41 602 88 16250 14 17329 166 0.243 0.31
32 鉄道 274 大阪 豊中 131 東京 23区 3857 5591 20 280 15 160 180 14435 104 14875 215 0.757
33 航空 274 大阪 豊中 132 東京 多摩 80 37 477 90 1082 88 16250 14 17809 215 0.221 0.213
34 鉄道 274 大阪 豊中 132 東京 多摩 296 376 20 280 58 652 180 14435 104 15367 258 0.779
35 航空 274 大阪 豊中 141 神奈川 横浜 118 37 477 60 692 88 16250 14 17419 185 0.228 0.227
36 鉄道 274 大阪 豊中 141 神奈川 横浜 402 520 20 280 24 290 148 14115 47 14685 192 0.772
37 航空 281 兵庫 神戸 131 東京 23区 507 77 925 41 602 88 16250 14 17777 206 0.359 0.117
38 鉄道 281 兵庫 神戸 131 東京 23区 3829 4336 26 382 15 160 201 14955 55 15497 242 0.641
39 航空 282 兵庫 尼崎 122 千葉 船橋 81 60 562 70 887 88 16250 14 17699 218 0.163 0.386
40 鉄道 282 兵庫 尼崎 122 千葉 船橋 129 210 25 332 40 415 180 14435 104 15182 245 0.837
41 航空 282 兵庫 尼崎 131 東京 23区 1458 60 562 41 602 88 16250 14 17414 189 0.177 0.324
42 鉄道 282 兵庫 尼崎 131 東京 23区 3036 4494 25 332 15 160 180 14435 104 14927 220 0.823
43 航空 282 兵庫 尼崎 141 神奈川 横浜 128 60 562 60 692 88 16250 14 17504 208 0.165 0.207
44 鉄道 282 兵庫 尼崎 141 神奈川 横浜 489 617 25 332 24 290 148 14115 47 14737 197 0.835
45 航空 282 兵庫 尼崎 143 神奈川 相模原 76 60 562 92 980 88 16250 14 17792 240 0.147 0.174
46 鉄道 282 兵庫 尼崎 143 神奈川 相模原 360 436 25 332 50 555 148 14115 47 15002 223 0.853
47 航空 283 兵庫 播磨 131 東京 23区 116 99 2960 41 602 88 16250 14 19812 228 0.136 0.056
48 鉄道 283 兵庫 播磨 131 東京 23区 1956 2072 62 1852 15 160 180 14435 104 16447 257 0.864
49 航空 331 岡山 県南 131 東京 23区 374 76 935 41 602 98 21750 4 23287 215 0.252 0.175
50 鉄道 331 岡山 県南 131 東京 23区 1764 2138 24 255 15 160 231 17225 38 17640 270 0.748
51 航空 331 岡山 県南 141 神奈川 横浜 76 76 935 60 692 98 21750 4 23377 234 0.165 0.204
52 鉄道 331 岡山 県南 141 神奈川 横浜 296 372 24 255 24 290 215 16905 31 17450 263 0.835
53 航空 341 広島 広島 111 埼玉 浦和 142 85 1310 68 845 103 22000 13 24155 256 0.432 0.623
54 鉄道 341 広島 広島 111 埼玉 浦和 86 228 16 160 35 335 273 19065 34 19560 324 0.568
55 航空 341 広島 広島 121 千葉 千葉 202 93 1345 85 1090 103 22000 13 24435 281 0.474 0.607
56 鉄道 341 広島 広島 121 千葉 千葉 131 333 16 160 61 1087 273 19065 34 20312 350 0.526
57 航空 341 広島 広島 122 千葉 船橋 174 93 1345 70 887 103 22000 13 24232 266 0.406 0.545
58 鉄道 341 広島 広島 122 千葉 船橋 145 319 16 160 40 415 273 19065 34 19640 329 0.594
59 航空 341 広島 広島 131 東京 23区 2181 93 1345 41 602 103 22000 13 23947 237 0.429 0.568
60 鉄道 341 広島 広島 131 東京 23区 1659 3840 16 160 15 160 273 19065 34 19385 304 0.571
61 航空 341 広島 広島 132 東京 多摩 216 93 1345 90 1082 103 22000 13 24427 286 0.399 0.505
62 鉄道 341 広島 広島 132 東京 多摩 212 428 16 160 58 652 273 19065 34 19877 347 0.601
63 航空 341 広島 広島 141 神奈川 横浜 244 93 1345 60 692 103 22000 13 24037 256 0.319 0.451
64 鉄道 341 広島 広島 141 神奈川 横浜 297 541 16 160 24 290 259 18755 26 19205 299 0.681
65 航空 341 広島 広島 143 神奈川 相模原 145 93 1345 92 980 103 22000 13 24325 288 0.29 0.592
66 鉄道 341 広島 広島 143 神奈川 相模原 100 245 16 160 50 555 259 18755 26 19470 325 0.71
67 航空 342 広島 備後 131 東京 23区 302 87 1322 41 602 103 22000 13 23924 231 0.331 0.358
68 鉄道 342 広島 備後 131 東京 23区 541 843 25 295 15 160 258 17535 34 17990 298 0.669
69 航空 351 山口 山口 131 東京 23区 274 105 1130 41 602 113 25200 5 26932 259 0.629 0.631
70 鉄道 351 山口 山口 131 東京 23区 160 434 39 275 15 160 321 21065 25 21500 375 0.371
71 航空 355 山口 徳山 131 東京 23区 109 116 1670 41 602 113 25200 5 27472 270 0.391 0.228
72 鉄道 355 山口 徳山 131 東京 23区 369 478 39 275 15 160 307 20215 25 20650 361 0.609
73 航空 401 福岡 福岡 131 東京 23区 5822 21 330 41 602 113 27050 28 27982 175 0.95 0.973
74 鉄道 401 福岡 福岡 131 東京 23区 159 5981 12 180 15 160 349 22840 24 23180 376 0.05
75 航空 401 福岡 福岡 132 東京 多摩 577 21 330 90 1082 113 27050 28 28462 224 0.944 0.865
76 鉄道 401 福岡 福岡 132 東京 多摩 90 667 12 180 58 652 349 22840 24 23672 419 0.056
77 航空 401 福岡 福岡 231 愛知 名古屋 355 21 330 67 885 96 18600 15 19815 184 0.782 0.671
78 鉄道 401 福岡 福岡 231 愛知 名古屋 174 529 12 180 15 212 240 18395 28 18787 267 0.218
79 航空 401 福岡 福岡 233 愛知 豊田 216 21 330 90 1387 96 18600 15 20317 207 0.846 0.675





80 鉄道 401 福岡 福岡 233 愛知 豊田 104 320 12 180 57 752 240 18395 28 19327 309 0.154
81 航空 401 福岡 福岡 271 大阪 大阪 660 21 330 53 595 91 15800 11 16725 165 0.508 0.276
82 鉄道 401 福岡 福岡 271 大阪 大阪 1735 2395 12 180 17 195 183 15275 52 15650 212 0.492
83 航空 401 福岡 福岡 272 大阪 堺 290 21 330 40 765 91 15800 9 16895 152 0.753 0.72
84 鉄道 401 福岡 福岡 272 大阪 堺 113 403 12 180 52 605 183 15275 52 16060 247 0.247
85 航空 401 福岡 福岡 273 大阪 東大阪 224 21 330 77 835 91 15800 11 16965 189 0.548 0.582
86 鉄道 401 福岡 福岡 273 大阪 東大阪 161 385 12 180 48 460 183 15275 52 15915 243 0.452
87 航空 401 福岡 福岡 274 大阪 豊中 365 21 330 37 477 91 15800 11 16607 149 0.624 0.513
88 鉄道 401 福岡 福岡 274 大阪 豊中 347 712 12 180 20 280 183 15275 52 15735 215 0.376
89 航空 401 福岡 福岡 281 兵庫 神戸 74 21 330 77 925 91 15800 11 17055 189 0.406 0.132
90 鉄道 401 福岡 福岡 281 兵庫 神戸 486 560 12 180 26 382 184 14905 49 15467 222 0.594
91 航空 401 福岡 福岡 282 兵庫 尼崎 212 21 330 60 562 91 15800 11 16692 172 0.526 0.421
92 鉄道 401 福岡 福岡 282 兵庫 尼崎 291 503 12 180 25 332 183 15275 52 15787 220 0.474
93 航空 402 福岡 北九州 122 千葉 船橋 111 89 1415 70 887 113 27050 28 29352 272 0.666 0.572
94 鉄道 402 福岡 北九州 122 千葉 船橋 83 194 24 235 40 415 331 22210 27 22860 395 0.334
95 航空 402 福岡 北九州 131 東京 23区 1406 89 1415 41 602 113 27050 28 29067 243 0.687 0.692
96 鉄道 402 福岡 北九州 131 東京 23区 627 2033 24 235 15 160 331 22210 27 22605 370 0.313
97 航空 402 福岡 北九州 132 東京 多摩 214 89 1415 90 1082 113 27050 28 29547 292 0.66 0.759
98 鉄道 402 福岡 北九州 132 東京 多摩 68 282 24 235 58 652 331 22210 27 23097 413 0.34
99 航空 402 福岡 北九州 141 神奈川 横浜 180 89 1415 60 692 113 27050 28 29157 262 0.551 0.501
100 鉄道 402 福岡 北九州 141 神奈川 横浜 179 359 24 235 24 290 315 21690 19 22215 363 0.449
101 航空 402 福岡 北九州 142 神奈川 川崎 75 89 1415 59 535 113 27050 28 29000 261 0.677 0.721
102 鉄道 402 福岡 北九州 142 神奈川 川崎 29 104 24 235 45 325 315 21690 19 22250 384 0.323
103 航空 402 福岡 北九州 143 神奈川 相模原 164 89 1415 92 980 113 27050 28 29445 294 0.517 0.59
104 鉄道 402 福岡 北九州 143 神奈川 相模原 114 278 24 235 50 555 315 21690 19 22480 389 0.483
105 航空 402 福岡 北九州 231 愛知 名古屋 28 89 1415 67 885 96 18600 15 20900 252 0.268 0.069
106 鉄道 402 福岡 北九州 231 愛知 名古屋 378 406 24 235 15 212 222 17225 28 17672 261 0.732
107 航空 402 福岡 北九州 233 愛知 豊田 35 89 1415 90 1387 96 18600 15 21402 275 0.359 0.094
108 鉄道 402 福岡 北九州 233 愛知 豊田 336 371 24 235 57 752 222 17225 28 18212 303 0.641
109 航空 402 福岡 北九州 271 大阪 大阪 19 89 1415 53 595 91 15800 11 17810 233 0.104 0.022
110 鉄道 402 福岡 北九州 271 大阪 大阪 852 871 24 235 17 195 165 14435 52 14865 206 0.896
111 航空 402 福岡 北九州 272 大阪 堺 31 89 1415 40 765 91 15800 9 17980 220 0.256 0.124
112 鉄道 402 福岡 北九州 272 大阪 堺 218 249 24 235 52 605 165 14435 52 15275 241 0.744
113 航空 402 福岡 北九州 273 大阪 東大阪 4 89 1415 77 835 91 15800 11 18050 257 0.12 0.038
114 鉄道 402 福岡 北九州 273 大阪 東大阪 100 104 24 235 48 460 165 14435 52 15130 237 0.88
115 航空 402 福岡 北九州 274 大阪 豊中 22 89 1415 37 477 91 15800 11 17692 217 0.158 0.117
116 鉄道 402 福岡 北九州 274 大阪 豊中 166 188 24 235 20 280 165 14435 52 14950 209 0.842
117 航空 403 福岡 久留米 131 東京 23区 597 74 1172 41 602 113 27050 28 28824 228 0.949 0.779





ｿﾞｰﾝ 出発駅 分 円 分 円 分 円
大阪 1 北区天満 大阪空港 52 530 53 530 53 595
大阪 1 北区天満 新大阪 18 160 18 160 17.5 195
大阪 2 中央区心斎橋 大阪空港 53 680 54 640
大阪 2 中央区心斎橋 新大阪 17 230 17 230
堺 1 堺 関西空港 43 800 53 950 40.5 765
堺 1 堺 新大阪 47 460 43 520 52.5 605
堺 2 岸和田 関西空港 28 590 38 720
堺 2 岸和田 新大阪 62 690 58 750
東大阪 1 東花園 大阪空港 86 830 75 870 77.5 835
東大阪 1 東花園 新大阪 49 560 52 460 48.25 460
東大阪 2 八尾 大阪空港 69 790 80 850
東大阪 2 八尾 新大阪 43 440 49 380
豊中 1 豊中 大阪空港 19 340 19 340 37.75 477.5
豊中 1 豊中 新大阪 32 380 31 420 20.75 280
豊中 2 吹田 大阪空港 56 650 57 580
豊中 2 吹田 新大阪 10 160 10 160
尼崎 1 尼崎 大阪空港 50 600 55 380 60 562.5
尼崎 1 尼崎 新大阪 17 210 17 210 25.5 332.5
尼崎 2 西宮 大阪空港 65 670 70 600
尼崎 2 西宮 新大阪 33 420 35 490
神戸 1 中央区三宮 大阪空港 66 550 68 550 77.75 925
神戸 1 中央区三宮 新神戸 12 200 12 200 26.25 382.5
神戸 2 西区・明石 大阪空港 88 1300 89 1300
神戸 2 西区・明石 新神戸 36 580 45 550
千葉 1 千葉 羽田空港 84 1160 88 1180 85 1090
千葉 1 千葉 東京 49 620 49 620 61.5 1087.5
千葉 2 幕張 羽田空港 82 1010 86 1010
千葉 2 幕張 東京 72 2160 76 950
成田 1 成田 成田空港 23 250 23 250 84.25 785
成田 1 成田 東京 90 900 87 900 127 1970
成田 2 銚子 成田空港 155 1280 136 1360
成田 2 銚子 東京 157 2210 174 3870
船橋 1 船橋 羽田空港 70 920 74 850 70.75 887.5
船橋 1 船橋 東京 35 380 50 400 40.25 415
船橋 2 松戸 羽田空港 68 850 71 930
船橋 2 松戸 東京 36 380 40 500
東京２３区 1 千代田区四谷 羽田空港 48 760 50 630 41 602.5
東京２３区 1 千代田区四谷 東京 15 160 20 160 15.25 160
東京２３区 2 港区品川 羽田空港 31 400 35 620
東京２３区 2 港区品川 東京 13 160 13 160
多摩 1 八王子 羽田空港 93 1360 97 1180 90.25 1082.5
多摩 1 八王子 東京 58 780 58 780 58 652.5
多摩 2 府中 羽田空港 86 860 85 930
多摩 2 府中 東京 53 460 63 590
浦和 1 浦和 羽田空港 69 920 74 920 68.5 845
浦和 1 浦和 東京 37 380 39 380 35.25 335
浦和 2 川口 羽田空港 63 760 68 780
浦和 2 川口 東京 28 290 37 290
横浜 1 中区・山手 羽田空港 51 620 57 610 60.5 692.5
横浜 1 中区・山手 新横浜 28 390 29 210 24.75 290
横浜 2 港北区・日吉 羽田空港 63 670 71 870
横浜 2 港北区・日吉 新横浜 21 280 21 280
川崎 1 川崎区・浜川崎 羽田空港 59 530 65 510 59 535
川崎 1 川崎区・浜川崎 新横浜 60 290 68 370 45 325
川崎 2 中原区・武蔵小杉 羽田空港 53 560 59 540





相模原 1 相模原 羽田空港 87 1010 96 950 92.5 980
相模原 1 相模原 新横浜 66 770 66 690 50.5 555
相模原 2 横須賀 羽田空港 93 980 94 980
相模原 2 横須賀 新横浜 35 380 35 380
豊田 1 豊田 名古屋空港 66 1630 100 1310 90.25 1387.5
豊田 1 豊田 名古屋駅 60 790 63 790 57 752.5
豊田 2 岡崎 名古屋空港 102 1140 93 1470
豊田 2 岡崎 名古屋駅 45 600 60 830
名古屋 1 中村区・八田 名古屋空港 62 1100 84 1220 67 885
名古屋 1 中村区・八田 名古屋駅 14 230 14 230 15 212.5
名古屋 2 金山 名古屋空港 60 550 62 670
名古屋 2 金山 名古屋駅 14 160 18 230
播磨 1 姫路 大阪空港 104 4620 115 4620 99 2960
播磨 1 姫路 新大阪 63 4010 87 1620 62.5 1852.5
播磨 2 明石 大阪空港 88 1300 89 1300
播磨 2 明石 新大阪 50 890 50 890
岡山（県南 1 東岡山 岡山空港 76 870 76 870 76.5 935
岡山（県南 1 東岡山 岡山 24 190 24 190 24.5 255
岡山（県南 2 倉敷 岡山空港 77 1000 77 1000
岡山（県南 2 倉敷 岡山 25 320 25 320
備後（広島 1 福山・大門 広島空港 92 1720 106 1470 87 1322.5
備後（広島 1 福山・大門 福山 19 190 19 190 25 295
備後（広島 2 尾道 広島空港 75 1050 75 1050
備後（広島 2 尾道 福山 31 400 31 400
広島 1 西区・西広島 広島空港 82 1480 91 1200 85 1310
広島 1 西区・西広島 広島 18 180 18 180 16.5 160
広島 2 中区・横川 広島空港 79 1440 88 1120
広島 2 中区・横川 広島 15 140 15 140
徳山（山口 1 福川 山口・宇部 104 1520 104 1520 116.5 1670
徳山（山口 1 福川 徳山 23 190 23 190 27 210
徳山（山口 2 光 山口・宇部 129 1820 129 1820
徳山（山口 2 光 徳山 31 230 31 230
山口 1 山口 山口・宇部 89 1200 100 1100 105.5 1130
山口 1 山口 小郡 47 230 47 230 39.5 275
山口 2 防府 山口・宇部 85 1190 148 1030
山口 2 防府 小郡 32 320 32 320
北九州 1 八幡西区黒崎 福岡空港 69 1330 69 1330 89 1415
北九州 1 八幡西区黒崎 小倉 26 270 26 270 24 235
北九州 2 小倉北区南小倉 福岡空港 109 1500 109 1500
北九州 2 小倉北区南小倉 小倉 22 200 22 200
福岡 1 博多区吉塚 福岡空港 25 410 25 410 21 330
福岡 1 博多区吉塚 博多 14 160 14 160 12.5 180
福岡 2 中央区天神 福岡空港 17 250 17 250
福岡 2 中央区天神 博多 11 200 11 200
久留米・大 1 久留米 福岡空港 57 970 57 970 74 1172.5
久留米・大 1 久留米 博多 46 720 46 720 64.25 972.5
久留米・大 2 大牟田 福岡空港 83 1500 99 1250
久留米・大 2 大牟田 博多 72 1250 93 1200
 117











































交通手段 新幹線＋地下鉄 JR＋地下鉄・バス 空港バス等 自家用車 タクシー
最初ターミナルまでｍ 915 距離 0.8 距離
バス・分、円 10.6 180 10.6 180 時間 1.6 時間
徒歩・分、円 11 費用
最初ターミナル 博多駅 西小倉駅 高速入り口 大手町IC 高速入り口
乗り継ぎ時間 距離 7.1 距離
2次ｱｸｾｽ JR JR 費用 500 費用
2次ｱｸｾｽ・分、円 72 1250 33 270 時間 7.1 時間
2次ターミナル 博多駅 朽網駅 小倉駅 高速出口 長野 高速出口
乗り継ぎ時間 10 10 北九州空港まで
３次ｱｸｾｽ 新幹線 空港バス 空港バス等 距離 12.9
３次ｱｸｾｽ・分、円 32 2050 12 280 27 500 時間 19.1
３次ターミナル 小倉駅 駐車料 500 タクシー料金 4821.405
乗り継ぎ時間 10
４次ｱｸｾｽ JR 距離計 20.8
４次ｱｸｾｽ・分、円 35 270 時間計 27.8
4次ターミナル 朽網駅 ガソリン 208
乗り継ぎ時間 10 費用計 1208 5321.405
5次ｱｸｾｽ 空港バス
5次ｱｸｾｽ・分、円 12 280
分 円 分 円 分 円
181.6 4030 66 550 47.6 680  
小倉北
北九州空港
交通手段 新幹線＋地下鉄 JR＋地下鉄・バス 空港バス等 自家用車 タクシー
最初ターミナルまでｍ 915 距離 0.8 距離
バス・分、円 10.6 180 10.6 180 時間 1.6 時間
徒歩・分、円 11 費用
最初ターミナル 博多駅 高速入り口 大手町IC 高速入り口
乗り継ぎ時間 距離 7.1 距離
2次ｱｸｾｽ JR JR 費用 500 費用
2次ｱｸｾｽ・分、円 72 1250 29 200 時間 7.1 時間
2次ターミナル 博多駅 下曽根駅 小倉駅 高速出口 長野 高速出口
乗り継ぎ時間 10 10 北九州空港まで
３次ｱｸｾｽ 新幹線 空港バス 空港バス等 距離 4.6
３次ｱｸｾｽ・分、円 32 2050 10 180 35 340 時間 9.2
３次ターミナル 小倉駅 駐車料 500 タクシー料金 2992.204
乗り継ぎ時間 10
４次ｱｸｾｽ JR 距離計 12.5
４次ｱｸｾｽ・分、円 31 270 時間計 17.9
4次ターミナル 下曽根駅 ガソリン 125
乗り継ぎ時間 10 費用計 1125 3492.204
5次ｱｸｾｽ 空港バス
5次ｱｸｾｽ・分、円 10 180
分 円 分 円 分 円
175.6 3930 60 380 55.6 520  
小倉北
福岡空港
交通手段 新幹線＋地下鉄 JR＋地下鉄・バス 空港バス等 自家用車 タクシー
最初ターミナルまでｍ 1400 1400 距離 0.8 距離
バス・分、円 10.6 180 10.6 180 10.6 180 時間 1.6 時間
徒歩・分、円 費用
最初ターミナル 小倉駅 高速入り口 大手町IC 高速入り口
乗り継ぎ時間 距離 56.1 距離
2次ｱｸｾｽ 費用 1600 費用
2次ｱｸｾｽ・分、円 時間 48.8 時間
2次ターミナル 博多駅 博多駅 小倉駅 高速出口 福岡IC 高速出口
乗り継ぎ時間 10 福岡空港まで
３次ｱｸｾｽ 新幹線 JR 空港バス等 距離 9
３次ｱｸｾｽ・分、円 32 2050 72 1250 83 1000 時間 18
３次ターミナル 福岡空港 駐車料 1000 タクシー料金 14760.8
乗り継ぎ時間 10 10
４次ｱｸｾｽ 地下鉄 地下鉄 距離計 65.9
４次ｱｸｾｽ・分、円 6 250 6 250 時間計 68.4
4次ターミナル ガソリン 659
乗り継ぎ時間 費用計 3259 16360.8
5次ｱｸｾｽ
5次ｱｸｾｽ・分、円
分 円 分 円 分 円





1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10
35201 下関市 83.8 123.8 123.8 82.1 82.1 123.8 86.8 80.8 32 32 129.8 92.8 72.8 41.9 41.9
2750 1950 1680 4246 22334 3330 810 790 1702 7793 3430 1000 950 1785 9622.23
40101 北九州市 門司区 68 100 113 73.4 73.4 177 64 65 23.4 23.4 129.8 92.8 72.8 41.9 41.9
2500 1680 1200 3666.5 19030 3980 540 540 1072.5 4439 3430 1000 950 1785 9622.23
40103 若松区 90.2 105.2 135.2 79.8 79.8 182.2 89.2 87.2 29 29 188.2 95.2 79.2 38.9 38.9
2770 1750 1470 3348 18322 4000 790 810 1214 5453.6 4100 890 970 1297 7282.84
40105 戸畑区 75.5 90.5 122.4 68.8 68.8 167.5 74.5 74.4 24.1 24.1 173.5 80.5 66.4 34 34
2700 1680 1250 3319 17683 3930 720 590 1185 4814.5 4030 820 750 1268 6643.72
40106 小倉北区 58.6 98.6 103.6 68.4 68.4 175.6 60 55.6 17.9 17.9 181.6 66 47.6 27.8 27.8
2480 1680 1180 3259 16361 3930 380 520 1125 3492.2 4030 550 680 1208 5321.4
40107 小倉南区 86.4 122.4 104.4 65.3 65.3 199.4 55.4 53.4 13.6 13.6 208.4 59.2 50.4 25.7 25.7
2700 1860 1220 3027 15456 4110 560 530 568 1736 4300 500 620 662 3807.63
40108 八幡東区 83.6 88.6 128 60.8 60.8 165.6 82.6 65 24.4 24.4 171.6 88.6 62 34.3 34.3
2700 1510 1310 3182 14664 3760 810 590 1188 4880.6 3860 910 680 1271 6709.84
40109 八幡西区 85.2 84.2 107.2 59.6 59.6 151.2 84.2 82.2 31.6 31.6 167.2 90.2 58.2 41.5 41.5
2570 1330 1220 3152 14003 3580 630 610 1246 6158.9 3680 820 500 1329 7988.07
40204 直方市 116.6 88.6 83.6 57.6 57.6 155.6 115.6 123.6 31.9 31.9 161.6 121.6 114.6 44.4 44.4
2930 1160 1410 2619 12775 3410 1000 1360 1372 6831.9 3510 1190 1450 1468 8947.58
40205 飯塚市 130.6 73.6 50.6 58.4 58.4 140.6 129.6 123.6 88.4 88.4 146.6 135.6 114.6 85 85
3210 970 900 1292 6672.6 3220 1260 1360 942 9978.4 3320 1360 1450 958 10331
40206 田川市 148.2 135.2 110.2 86.8 86.8 202.2 133.2 130.2 66 66 208.2 139.2 121.2 62.6 62.6
3200 1340 1690 1434 9802.1 3590 1080 1390 830 7510.1 3690 1280 1480 846 7862.73
40213 行橋市 103.8 143.8 148.8 90.7 90.7 210.8 60.8 71.8 27.4 27.4 216.8 58.8 63.8 24 24
2930 2130 1630 3397 19402 4380 630 1070 637 3256.7 4480 680 970 653 3609.28
40214 豊前市 126.2 166.2 171.2 132.3 132.3 233.2 83.2 120.2 69 69 239.2 81.2 112.2 65.6 65.6
3390 2590 2090 3605 23986 4840 990 1520 845 7840.7 4940 1090 1420 861 8193.31
40215 中間市 110.8 99.8 99.8 58.8 58.8 166.8 109.8 109.8 33.1 33.1 172.8 115.8 100.8 45.6 45.6
2930 1510 1430 2625 12908 3760 990 1480 1378 6964.1 3860 1180 1570 1474 9079.81
40220 宗像市 105.8 64.8 140 54.6 54.6 131.8 104.8 102.8 52.3 52.3 137.8 110.8 94.8 64.8 64.8
3200 970 1290 1739 8108.5 3220 1270 1240 1961 11397 3320 1540 1400 2057 13512.9
40223 古賀市 105.8 64.8 140 31.2 31.2 131.8 113.8 111.8 45.1 45.1 137.8 119.8 94.8 57.6 57.6
3200 970 1290 1622 5529.9 3220 1440 1430 2303 12623 3320 1710 1400 2399 14738.5
40341 宇美町 208 104 30 12.4 12.4 171 211 185.8 66.1 66.1 177 215 177.8 78.6 78.6
4040 740 400 1062 1603.8 2990 2190 1860 2774 16691 3090 2190 2020 2870 18807.1
40342 篠栗町 152.4 48.4 132.4 17 17 115.4 155.4 149.4 57.9 57.9 121.4 161.4 141.4 70.4 70.4
3820 520 1290 1085 2110.7 2770 1970 1860 2733 15788 2870 2070 2020 2829 17903.5
40343 志免町 195 91 20 6.6 6.6 158 198 179.4 57.9 57.9 164 204 171.4 70.4 70.4
4110 810 240 1033 964.66 3060 2260 1970 2733 15788 3160 2360 2130 2829 17903.5
40344 須恵町 209.2 105.2 31.2 13.2 13.2 128.2 168.2 162.2 59.3 59.3 134.2 174.2 154.2 71.8 71.8
4040 740 350 1066 1691.9 2990 2190 2080 2740 15942 3090 2290 2240 2836 18057.8
40345 新宮町 120 53 90 32 32 120 123 117 48.9 48.9 126 125 109 61.4 61.4
3560 700 600 1160 3763.6 2950 1710 1600 2322 13042 3050 1710 1760 2418 15157.2
40362 福間町 105 54 116 23.4 23.4 121 104 102 54.5 54.5 125 110 94 67 67
3210 700 1020 1763 8637.4 2950 1260 1250 1972 11640 2950 1360 1410 2068 13755.3
40363 津屋崎町 109 58 120 51.6 51.6 125 108 106 64.7 64.7 131 114 98 77.2 77.2
3430 920 1240 1724 7777.9 3170 1480 1470 2023 12764 3270 1580 1630 2119 14879.3
40364 玄海町 114 73 130 52.6 52.6 140 113 138 68.3 68.3 131 114 98 77.2 77.2
3340 1110 1340 1909 11855 3360 1410 1570 2041 13160 3270 1580 1630 2119 14879.3
40381 芦屋町 116 102 163 89.7 89.7 169 115 113 58 58 175 121 105 67.9 67.9
3170 1490 1960 2343 14056 3740 1230 1210 1378 9068 3840 1420 1370 1461 10897.2
40382 水巻町 87.6 78.6 116.6 71.6 71.6 145.6 86.6 84.6 43.6 43.6 151.6 92.6 76.6 53.5 53.5
2750 1160 1480 3212 15325 3410 810 790 1306 7481.2 3510 910 950 1389 9310.39
40383 岡垣町 103 81 166 68.9 68.9 148 102 100 60.2 60.2 154 108 92 70.1 70.1
3020 1150 1980 2239 11764 3400 1080 1060 1389 9310.4 3500 1280 1220 1472 11139.6
40384 遠賀町 92 78 139 77.3 77.3 145 91 89 49 49 151 97 81 58.9 58.9
2750 1070 1540 2281 12690 3320 810 790 1333 8076.2 3420 1000 950 1416 9905.43
40401 小竹町 126 84 86 68.6 68.6 151 125 116 88.4 88.4 157 131 107 85 85
3120 1070 1200 1343 7796.6 3320 1260 1480 942 9978.4 3420 1360 1570 958 10331
40402 鞍手町 126 84 86 55.7 55.7 151 113 116 44.9 44.9 157 119 107 57.4 57.4
3120 1070 1200 2173 10310 3320 1000 1480 1437 8264.4 3420 1100 1570 1533 10380.1
40403 宮田町 163 135 130 49.5 49.5 202 162 140 44.7 44.7 211 168 131 57.2 57.2
3440 1670 2280 2142 9626.5 3920 1510 1660 1923 10560 4110 1700 1750 2019 12675.4
40425 筑穂町 154 77 90 48.4 48.4 144 153 150 109.2 109.2 150 159 141 105.8 105.8
3560 970 1280 1242 5570.7 3220 1610 1740 1046 12270 3320 1710 1830 1062 12623.1
40426 穂波町 142 79 90 53.4 53.4 146 141 150 95.4 95.4 152 147 141 92 92
3380 880 1280 1267 6121.7 3130 1260 1740 977 10750 3230 1360 1830 993 11102.4
40428 頴田町 135 93 95 69.4 69.4 160 134 135 84.4 84.4 166 140 126 81 81
3300 1250 1380 1347 7884.8 3500 1440 1660 922 9537.7 3600 1540 1750 938 9890.28
40601 香春町 115 161 110 93 93 228 110 110 53.8 53.8 234 116 91 50.4 50.4
2930 1330 1610 1465 10485 3580 810 1140 769 6165.8 3680 910 1110 785 6518.37
40604 糸田町 166 153 110 84.2 84.2 198 151 150 69 69 204 157 141 65.6 65.6
3220 1360 1550 1421 9515.6 3410 1100 1410 845 7840.7 3510 1300 1500 861 8193.31
40606 赤池町 149 121 90 79.6 79.6 188 128 110 74.2 74.2 194 135 101 70.8 70.8
3170 1400 1370 1398 9008.7 3650 1170 1600 871 8413.7 3750 1100 1690 887 8766.31
40607 方丈町 162 134 109 94.6 94.6 201 141 129 69.4 69.4 207 148 120 66 66
3350 1580 1550 1473 10662 3830 1350 1780 847 7884.8 3930 1280 1870 863 8237.38
40609 赤村 142 151 156 101.6 101.6 218 99 145 63 63 224 97 127 59.6 59.6
3120 1700 1790 1508 11433 3950 820 1530 815 7179.5 4050 870 1430 831 7532.15
40621 苅田町 98.4 134.4 112.4 79.7 79.7 201.4 55.4 72.4 16.4 16.4 207.4 53.4 44.4 13 13
2840 2030 1930 3342 18190 4280 580 860 582 2044.5 4380 660 760 598 2397.16
40622 犀川町 134.4 164.4 175.4 119.6 119.6 231.4 91.4 112.4 49 49 237.4 89.4 94.4 45.6 45.6
3030 1940 1880 1598 13416 4190 730 1170 745 5636.8 4290 780 1070 761 5989.45
40641 椎田町 117.8 157.8 162.8 113.3 113.3 224.8 74.8 111.8 50 50 233.8 72.8 93.8 46.6 46.6
3200 2400 1900 3510 21892 4650 900 1340 750 5747 4840 910 1240 766 6099.64
40642 吉冨町 135.2 175.2 180.2 140.7 140.7 242.2 92.2 129.2 77.4 77.4 248.2 90.2 121.2 74 74
3560 2760 2260 3647 24912 5010 1180 1610 887 8766.3 5110 1180 1510 903 9118.93
44203 中津市 127.4 167.4 172.4 143.1 143.1 234.4 84.4 121.4 79.8 79.8 240.4 82.4 103.4 76.4 76.4
3380 2580 2080 3659 25176 4830 1000 1430 899 9030.8 4930 1000 1330 915 9383.39































































1 40012 35201 5 3 1 1 7 175 40022 40101 8 5 4 1 4
2 40012 40101 7 1 2 1 10 176 40022 40103 2 3 2 1 2
3 40012 40101 7 1 4 2 10 177 40022 40103 3 2 2 2 1
5 40012 40101 8 1 1 1 9 179 40022 40103 3 2 3 2 1
6 40012 40101 8 2 1 5 9 181 40022 40103 3 2 4 1 1
11 40012 40101 9 2 1 1 9 182 40022 40103 3 3 2 3 1
12 40012 40105 5 3 2 1 7 185 40022 40103 3 3 4 3 1
13 40012 40105 8 1 1 1 9 188 40022 40103 3 3 5 1 1
14 40012 40106 2 1 1 1 7 189 40022 40103 3 3 6 2 1
15 40012 40106 5 1 1 3 8 191 40022 40103 3 4 2 6 2
18 40012 40106 5 2 1 3 8 197 40022 40103 3 4 3 3 2
21 40012 40106 5 3 1 1 8 200 40022 40103 5 3 2 2 3
22 40012 40106 7 1 1 1 7 202 40022 40103 5 5 1 1 3
23 40012 40106 7 1 2 2 7 203 40022 40103 7 3 4 1 1
25 40012 40106 7 2 1 1 7 204 40022 40103 7 3 5 2 1
26 40012 40106 8 1 1 2 9 206 40022 40103 7 4 4 1 2
28 40012 40106 8 2 1 1 9 207 40022 40103 8 2 1 4
29 40012 40106 8 2 2 1 9 208 40022 40103 8 3 1 1 4
30 40012 40107 5 2 1 1 8 209 40022 40105 3 2 3 4 1
31 40012 40107 5 3 1 1 8 213 40022 40105 3 2 4 1 1
32 40012 40107 7 1 1 1 10 214 40022 40105 3 2 5 1 1
33 40012 40107 7 1 2 1 10 215 40022 40105 3 3 2 6 2
34 40012 40107 7 1 3 2 10 221 40022 40105 3 3 3 2 1
36 40012 40107 8 1 1 5 9 223 40022 40105 3 3 4 3 1
41 40012 40107 9 1 1 2 9 226 40022 40105 3 3 5 2 1
43 40012 40108 5 3 1 1 8 228 40022 40105 3 4 2 5 2
44 40012 40108 9 1 1 1 9 233 40022 40105 3 5 2 3 2
45 40012 40109 2 2 1 1 7 236 40022 40105 5 3 1 1 2
46 40012 40109 5 4 2 1 8 237 40022 40105 5 3 2 1 2
47 40012 40109 8 1 1 1 9 238 40022 40105 5 3 3 1 2
48 40012 40109 8 2 1 2 9 239 40022 40105 5 4 3 1 2
50 40012 40109 9 1 1 1 9 240 40022 40105 5 5 2 2 3
51 40012 40206 7 3 1 1 7 242 40022 40105 7 2 5 3 1
52 40012 40213 2 2 1 3 7 245 40022 40105 7 3 5 1 1
55 40012 40213 7 2 2 1 10 246 40022 40105 8 3 2 1 4
56 40012 40213 8 1 1 1 9 247 40022 40105 9 2 1 4
57 40012 40213 8 2 1 2 9 248 40022 40106 3 1 3 1 1
59 40012 40214 2 2 1 1 7 250 40022 40106 3 2 1 1 1
60 40012 40214 2 2 2 1 7 251 40022 40106 3 2 2 1 1
61 40012 40214 2 2 3 1 7 252 40022 40106 3 2 3 25 1
62 40012 40214 7 2 2 1 7 277 40022 40106 3 2 4 10 1
63 40012 40384 7 3 2 1 7 287 40022 40106 3 2 5 1 1
64 40012 40621 2 2 1 2 7 288 40022 40106 3 3 2 3 2
66 40012 40621 5 2 1 1 7 291 40022 40106 3 3 3 8 2
67 40012 40621 7 1 1 2 10 299 40022 40106 3 3 4 7 1
69 40012 40621 7 1 2 2 10 306 40022 40106 3 3 5 1 1
71 40012 40621 8 1 1 3 9 307 40022 40106 3 4 1 2 2
74 40012 40621 8 2 1 3 9 309 40022 40106 3 4 3 2 2
77 40012 40621 9 1 1 5 9 311 40022 40106 3 5 3 1 2
82 40012 40621 9 2 1 2 9 312 40022 40106 3 5 5 1 2
84 40012 40641 2 3 1 1 7 313 40022 40106 3 7 4 1 2
87 40022 35201 3 2 3 8 1 314 40022 40106 5 3 1 6 3
95 40022 35201 3 2 4 2 1 320 40022 40106 5 3 2 3 3
97 40022 35201 3 3 2 2 1 323 40022 40106 5 4 1 4 3
99 40022 35201 3 3 3 9 1 327 40022 40106 5 5 2 1 3
108 40022 35201 3 3 4 14 1 328 40022 40106 5 6 4 1 3
122 40022 35201 3 3 5 1 1 329 40022 40106 7 2 3 2 1
123 40022 35201 3 3 6 2 1 331 40022 40106 7 2 4 1 1
125 40022 35201 3 4 2 7 2 332 40022 40106 8 3 3 1 4
132 40022 35201 3 4 3 3 2 333 40022 40106 8 4 2 1 4
135 40022 35201 3 4 4 2 2 334 40022 40106 8 5 2 1 4
137 40022 35201 3 4 5 1 2 335 40022 40106 9 3 2 2 4
138 40022 35201 3 5 2 7 2 337 40022 40106 9 4 1 1 4
145 40022 35201 3 5 3 1 2 338 40022 40106 9 5 1 1 4
146 40022 35201 3 5 4 1 2 339 40022 40107 3 2 3 6 1
147 40022 35201 7 2 5 1 1 345 40022 40107 3 2 6 1 1
148 40022 35201 7 4 4 2 2 346 40022 40107 3 3 3 7 1
150 40022 35201 9 2 6 1 4 353 40022 40107 3 4 2 2 2
151 40022 35201 9 4 3 1 4 355 40022 40107 3 4 3 1 2
152 40022 40101 3 2 3 6 1 356 40022 40107 3 4 4 1 2
158 40022 40101 3 2 4 4 1 357 40022 40107 5 2 1 2 3
162 40022 40101 3 3 3 2 1 359 40022 40107 5 3 1 2 3
164 40022 40101 3 4 3 1 2 361 40022 40107 5 4 2 2 3
165 40022 40101 3 7 3 1 2 363 40022 40107 8 2 2 3 4
166 40022 40101 5 4 2 2 3 366 40022 40107 8 3 1 1 4
168 40022 40101 5 4 3 1 3 367 40022 40107 8 3 3 1 4
169 40022 40101 7 3 2 1 2 368 40022 40107 8 4 2 1 4
170 40022 40101 8 3 2 4 4 369 40022 40108 3 2 2 2 1
174 40022 40101 8 4 2 1 4 371 40022 40108 3 2 4 1 1
372 40022 40108 3 3 2 11 2
 





































































383 40022 40108 3 4 2 4 2 609 40022 40214 7 4 4 1 1
387 40022 40108 3 4 3 1 2 610 40022 40214 8 4 1 4
388 40022 40108 3 5 2 1 2 611 40022 40215 3 3 2 3 2
389 40022 40108 5 4 2 1 3 614 40022 40215 5 2 2 1 3
390 40022 40108 7 2 4 1 1 615 40022 40215 5 3 1 1 3
391 40022 40108 8 2 2 1 4 616 40022 40215 5 3 2 1 3
392 40022 40109 3 2 2 10 2 617 40022 40215 5 3 3 1 3
402 40022 40109 3 2 3 5 1 619 40022 40220 3 2 1 10 2
407 40022 40109 3 3 2 29 2 629 40022 40220 3 2 2 2 2
436 40022 40109 3 3 3 8 1 631 40022 40220 3 2 3 1 2
444 40022 40109 3 3 4 1 1 632 40022 40220 3 3 1 9 2
445 40022 40109 3 4 2 7 2 641 40022 40220 3 3 2 1 2
452 40022 40109 3 4 3 1 2 642 40022 40220 3 4 1 1 2
454 40022 40109 5 2 1 6 3 643 40022 40220 5 2 1 1 2
460 40022 40109 5 2 2 3 3 644 40022 40220 5 2 2 1 2
463 40022 40109 5 3 1 7 3 645 40022 40220 5 3 2 2 2
470 40022 40109 5 3 2 7 3 647 40022 40220 7 2 2 1 2
477 40022 40109 5 3 3 2 3 648 40022 40220 8 2 1 7 4
479 40022 40109 5 3 4 1 3 655 40022 40220 9 2 1 1 4
480 40022 40109 5 4 2 1 3 656 40022 40223 3 2 1 16 2
481 40022 40109 7 3 4 1 2 672 40022 40223 3 3 1 1 2
482 40022 40109 7 4 2 2 2 673 40022 40223 7 1 6 1 5
484 40022 40109 8 2 2 10 4 674 40022 40223 8 1 1 1 4
494 40022 40109 8 2 3 1 4 675 40022 40223 8 2 1 5 4
495 40022 40109 8 3 1 1 4 680 40022 40223 8 2 2 1 4
496 40022 40109 8 3 2 4 4 681 40022 40223 8 4 1 1 4
500 40022 40109 8 3 3 1 4 682 40022 40223 9 1 1 1 4
501 40022 40109 9 2 1 1 4 683 40022 40341 5 2 1 2 3
502 40022 40109 9 2 2 1 4 685 40022 40341 7 1 2 2 5
503 40022 40109 9 2 3 1 4 687 40022 40341 7 1 3 1 5
504 40022 40109 9 3 1 1 4 688 40022 40341 8 1 1 3 4
505 40022 40109 9 3 2 1 4 691 40022 40341 8 1 2 4
506 40022 40204 3 3 2 3 2 693 40022 40341 9 1 1 2 4
509 40022 40204 3 3 3 1 2 695 40022 40342 3 1 1 1 2
510 40022 40204 3 4 2 2 2 696 40022 40342 3 2 1 2 2
512 40022 40204 3 4 3 1 2 698 40022 40342 7 1 3 1 5
513 40022 40204 3 5 2 1 2 699 40022 40342 8 1 1 2 4
514 40022 40204 5 2 2 1 3 701 40022 40343 5 1 1 3 3
515 40022 40204 5 3 3 1 3 704 40022 40343 7 1 1 1 5
516 40022 40204 8 2 1 2 4 705 40022 40343 7 1 2 1 5
518 40022 40204 8 2 2 2 4 706 40022 40343 8 1 1 8 4
520 40022 40204 8 2 3 2 4 714 40022 40343 9 1 1 1 4
522 40022 40204 8 4 1 1 4 715 40022 40344 5 1 1 1 3
523 40022 40204 9 2 2 1 4 716 40022 40344 7 1 3 1 5
524 40022 40204 9 3 2 1 4 717 40022 40344 8 1 1 4
525 40022 40205 3 2 1 3 2 718 40022 40344 9 1 1 2 4
528 40022 40205 3 2 2 1 2 720 40022 40345 3 1 1 1 2
529 40022 40205 3 3 1 8 2 721 40022 40345 3 2 1 5 2
537 40022 40205 3 3 2 1 2 726 40022 40345 3 3 1 2 2
538 40022 40205 3 3 3 2 2 728 40022 40345 7 1 4 1 5
540 40022 40205 3 4 1 1 2 729 40022 40345 8 1 1 3 4
541 40022 40205 3 4 2 2 2 732 40022 40345 8 2 1 2 4
543 40022 40205 3 7 1 1 2 734 40022 40362 3 1 1 1 2
544 40022 40205 5 2 1 5 3 735 40022 40362 3 2 1 11 2
549 40022 40205 5 3 1 4 3 746 40022 40362 3 2 2 1 2
553 40022 40205 7 2 1 1 2 747 40022 40362 3 3 1 1 2
554 40022 40205 7 2 6 7 5 748 40022 40363 3 3 1 1 2
561 40022 40205 7 3 6 6 5 749 40022 40363 8 2 1 1 4
568 40022 40205 8 1 1 2 4 750 40022 40364 3 4 1 1 2
570 40022 40205 8 2 1 11 4 751 40022 40364 7 2 2 1 2
581 40022 40205 8 2 2 4 4 752 40022 40364 8 2 1 1 4
585 40022 40205 8 3 1 2 4 753 40022 40381 3 3 2 1 2
587 40022 40205 8 3 2 2 4 754 40022 40381 3 5 1 1 2
589 40022 40205 8 3 5 1 4 755 40022 40381 5 4 2 1 3
590 40022 40205 9 2 1 1 4 756 40022 40382 3 3 2 2 2
591 40022 40205 9 3 2 1 4 758 40022 40382 3 4 2 1 2
592 40022 40205 9 3 3 1 4 759 40022 40382 8 2 1 4
593 40022 40206 3 4 2 1 2 760 40022 40383 3 1 1 1 2
594 40022 40206 5 4 3 1 3 761 40022 40383 3 2 1 1 2
595 40022 40206 8 2 2 1 4 762 40022 40383 3 3 2 3 2
596 40022 40206 8 3 1 4 765 40022 40383 3 3 6 1 2
597 40022 40206 8 4 2 2 4 766 40022 40383 3 4 1 2 2
599 40022 40206 9 2 2 1 4 768 40022 40383 8 3 2 2 4
600 40022 40206 9 3 1 3 4 770 40022 40384 3 3 2 1 2
603 40022 40213 3 3 4 1 1 771 40022 40384 8 2 2 1 4
604 40022 40213 3 4 3 1 2 772 40022 40401 3 4 2 1 2
605 40022 40213 8 4 2 1 4 773 40022 40402 5 2 2 1 3
606 40022 40213 9 7 1 1 4 774 40022 40402 8 3 2 1 4
607 40022 40214 3 4 3 1 1 775 40022 40403 7 2 1 3



































777 40022 40425 3 3 1 2 2
779 40022 40425 8 2 1 4
780 40022 40425 9 3 1 2 4
782 40022 40426 8 2 1 2 4
784 40022 40426 8 3 1 1 4
785 40022 40426 9 2 1 4
786 40022 40428 8 2 1 1 4
787 40022 40601 8 4 1 1 4
788 40022 40604 5 4 2 1 3
789 40022 40604 8 3 2 1 4
790 40022 40606 3 4 1 1 2
791 40022 40606 7 4 7 1 5
792 40022 40607 3 5 2 1 2
793 40022 40609 8 4 2 4
795 40022 40621 3 3 2 1 2
796 40022 40621 3 3 3 1 2
797 40022 40621 3 3 4 1 1
798 40022 40621 3 6 3 1 2
799 40022 40621 8 4 1 1 4
800 40022 40621 9 3 4 1 4
801 40022 40642 3 4 5 1 1
802 40022 40642 3 4 6 1 1
803 40022 44203 3 3 5 1 1
804 40022 44203 3 4 3 1 1
805 40022 44203 3 4 4 3 1
808 40022 44203 3 5 4 1 1
809 40022 44203 8 3 1 4
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 出張回数１０回以下によるロジット推定 n=59 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.33097 0.05731 -5.77555 ** 2
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.33097 0.05731 5.77555   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.26128 0.05465 4.78133 ** 4
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.26128 0.05465 -4.78133   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.06429 0.0567 1.13384  9
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.06429 0.0567 -1.13384   
         
低運賃エアラインの参入あり 0.27907 0.05652 4.93774 ** 3
低運賃エアラインの参入なし -0.27907 0.05652 -4.93774   
         
レストラン、物販店が一応あり -0.01221 0.05405 -0.22593  10
レストラン、物販店が充実している 0.01221 0.05405 0.22593   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.0967 0.05575 1.73451  8
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.0967 0.05575 -1.73451   
         
鉄道アクセスあり 0.43381 0.05644 7.686 ** 1
鉄道アクセスなし -0.43381 0.05644 -7.686   
         
駐車料金無料 0.18392 0.05462 3.36731 ** 5
駐車料金 1 日 1000 円 -0.18392 0.05462 -3.36731   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり 0.13196 0.05479 2.40838 * 6
北九州に 24 時に着く深夜便なし -0.13196 0.05479 -2.40838   
         
ホテル込みのパック航空券あり 0.11823 0.05204 2.27204 * 7
ホテル込みのパック航空券なし -0.11823 0.05204 -2.27204   
 
Log-likelihood for this model = -325.62 
Log-likelihood for null model = -408.95 
Difference = 83.33  Chi Square = 166.66 
出張回数１１回以上によるロジット推定 n=50 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.276 0.06067 -4.54893 ** 2
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.276 0.06067 4.54893   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.26675 0.05904 4.51796 ** 4
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.26675 0.05904 -4.51796   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.11634 0.06092 1.90992  7
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.11634 0.06092 -1.90992   
         
低運賃エアラインの参入あり 0.12701 0.06102 2.08157 * 6
低運賃エアラインの参入なし -0.12701 0.06102 -2.08157   
         
レストラン、物販店が一応あり -0.07791 0.05833 -1.3356  10
レストラン、物販店が充実している 0.07791 0.05833 1.3356   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.09548 0.05963 1.60123  8
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.09548 0.05963 -1.60123   
         
鉄道アクセスあり 0.41677 0.06037 6.90417 ** 1
鉄道アクセスなし -0.41677 0.06037 -6.90417   
         
駐車料金無料 0.27537 0.06108 4.50863 ** 3
駐車料金 1 日 1000 円 -0.27537 0.06108 -4.50863   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり 0.22354 0.06142 3.63974 ** 5
北九州に 24 時に着く深夜便なし -0.22354 0.06142 -3.63974   
         
ホテル込みのパック航空券あり 0.07859 0.05659 1.38886  9
ホテル込みのパック航空券なし -0.07859 0.05659 -1.38886   
 
Log-likelihood for this model = -279.46 
Log-likelihood for null model = -346.57 
Difference = 67.11  Chi Square = 134.22 
主に新幹線を使う人によるロジット推定 n=7 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 0.11328 0.19931 0.56837  7
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 -0.11328 0.19931 -0.56837   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり -0.03549 0.16762 -0.21172  10
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし      
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.35507 0.19604 1.81117  2
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.35507 0.19604 -1.81117   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.81328 0.20904 3.89054 ** 1
低運賃エアラインの参入なし  -0.81328 0.20904 -3.89054   
         
レストラン、物販店が一応あり  0.16875 0.18314 0.92143  5
レストラン、物販店が充実している  -0.16875 0.18314 -0.92143   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.23721 0.18637 1.2728  3
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.23721 0.18637 -1.2728   
         
鉄道アクセスあり   0.20905 0.17917 1.16678  4
鉄道アクセスなし   -0.20905 0.17917 -1.16678   
         
駐車料金無料   0.09765 0.17841 0.54735  8
駐車料金 1 日 1000 円   -0.09765 0.17841 -0.54735   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  0.14534 0.17556 0.82786  6
北九州に 24 時に着く深夜便なし  -0.14534 0.17556 -0.82786   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.04217 0.16733 0.25199  9
ホテル込みのパック航空券なし  -0.04217 0.16733 -0.25199   
 
Log-likelihood for this model = -34.83 
Log-likelihood for null model = -48.52 
Difference = 13.68    Chi Square = 27.37 
 主に福岡空港をつかう人によるロジット推定 n=84 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.30466 0.04753 -6.40916 ** 2
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.30466 0.04753 6.40916   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.28428 0.04568 6.22314 ** 3
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.28428 0.04568 -6.22314   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.08846 0.04706 1.8795  7
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.08846 0.04706 -1.8795   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.16266 0.04727 3.44092 ** 5
低運賃エアラインの参入なし  -0.16266 0.04727 -3.44092   
         
レストラン、物販店が一応あり  -0.05089 0.04519 -1.1263  10
レストラン、物販店が充実している  0.05089 0.04519 1.1263   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.07303 0.04601 1.58747  9
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.07303 0.04601 -1.58747   
         
鉄道アクセスあり   0.44713 0.04659 9.59754 ** 1
鉄道アクセスなし   -0.44713 0.04659 -9.59754   
         
駐車料金無料   0.24116 0.04724 5.10454 ** 4
駐車料金 1 日 1000 円   -0.24116 0.04724 -5.10454   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  0.15078 0.04623 3.26125 ** 6
北九州に 24 時に着く深夜便なし  -0.15078 0.04623 -3.26125   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.08605 0.04411 1.95072  8
ホテル込みのパック航空券なし  -0.08605 0.04411 -1.95072   
 
Log-likelihood for this model = -462.97 
Log-likelihood for null model = -582.24 
Difference = 119.27    Chi Square = 238.54 
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    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.33025 0.13032 -2.53418 * 3
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.33025 0.13032 2.53418   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.20219 0.12451 1.62385  7
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.20219 0.12451 -1.62385   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.0587 0.13371 0.439  9
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.0587 0.13371 -0.439   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.29664 0.12491 2.37483 * 5
低運賃エアラインの参入なし  -0.29664 0.12491 -2.37483   
         
レストラン、物販店が一応あり  -0.0364 0.11886 -0.30625  10
レストラン、物販店が充実している  0.0364 0.11886 0.30625   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.33437 0.13706 2.43963 * 2
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.33437 0.13706 -2.43963   
         
鉄道アクセスあり   0.32137 0.13483 2.38354 * 4
鉄道アクセスなし   -0.32137 0.13483 -2.38354   
         
駐車料金無料   0.35147 0.12108 2.90272 ** 1
駐車料金 1 日 1000 円   -0.35147 0.12108 -2.90272   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  0.27579 0.13615 2.02569 * 6
北九州に 24 時に着く深夜便なし  -0.27579 0.13615 -2.02569   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.14616 0.11545 1.266  8
ホテル込みのパック航空券なし  -0.14616 0.11545 -1.266   
 
Log-likelihood for this model = -69.05 
Log-likelihood for null model = -90.10 
Difference = 21.05  Chi Square = 42.10 
東部地区出発者データによるロジット推定 n=53 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.25216 0.06039 -4.17573 ** 4
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.25216 0.06039 4.17573   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.22245 0.05652 3.93548 ** 5
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.22245 0.05652 -3.93548   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.06284 0.059 1.06511  10
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.06284 0.059 -1.06511   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.26246 0.06 4.37456 ** 2
低運賃エアラインの参入なし  -0.26246 0.06 -4.37456   
         
レストラン、物販店が一応あり  -0.10597 0.05591 -1.8954  7
レストラン、物販店が充実している  0.10597 0.05591 1.8954   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.09243 0.05793 1.59554  9
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.09243 0.05793 -1.59554   
         
鉄道アクセスあり   0.3979 0.05825 6.83045 ** 1
鉄道アクセスなし   -0.3979 0.05825 -6.83045   
         
駐車料金無料   0.25798 0.05888 4.38114 ** 3
駐車料金 1 日 1000 円   -0.25798 0.05888 -4.38114   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  0.20022 0.05893 3.39741 ** 6
北九州に 24 時に着く深夜便なし  -0.20022 0.05893 -3.39741   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.09676 0.05433 1.78106  8
ホテル込みのパック航空券なし  -0.09676 0.05433 -1.78106   
 
Log-likelihood for this model = -301.60 
Log-likelihood for null model = -367.36 
Difference = 65.76   Chi Square = 131.53 
西部地区出発者データによるロジット推定 n=50 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.33302 0.06116 -5.44477 ** 2
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.33302 0.06116 5.44477   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.27393 0.06023 4.54791 ** 3
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.27393 0.06023 -4.54791   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.13838 0.06287 2.20099 * 6
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.13838 0.06287 -2.20099   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.14558 0.0614 2.37104 * 5
低運賃エアラインの参入なし  -0.14558 0.0614 -2.37104   
         
レストラン、物販店が一応あり  0.0269 0.06014 0.44732  10
レストラン、物販店が充実している  -0.0269 0.06014 -0.44732   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.11838 0.06131 1.93072  7
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.11838 0.06131 -1.93072   
         
鉄道アクセスあり   0.47427 0.06248 7.59136 ** 1
鉄道アクセスなし   -0.47427 0.06248 -7.59136   
         
駐車料金無料   0.2382 0.06086 3.91401 ** 4
駐車料金 1 日 1000 円   -0.2382 0.06086 -3.91401   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  0.11553 0.0605 1.90955  8
北九州に 24 時に着く深夜便なし  -0.11553 0.0605 -1.90955   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.1033 0.05854 1.76468  9
ホテル込みのパック航空券なし  -0.1033 0.05854 -1.76468   
 
Log-likelihood for this model = -269.66 
Log-likelihood for null model = -346.57 
Difference = 76.91   Chi Square = 153.82 
本社が東京のデータによるロジット推定 n=55 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.37851 0.06122 -6.18273 ** 2
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.37851 0.06122 6.18273   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.33688 0.05797 5.81127 ** 3
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.33688 0.05797 -5.81127   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.04212 0.05973 0.70509  10
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.04212 0.05973 -0.70509   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.13886 0.05957 2.33087 * 5
低運賃エアラインの参入なし  -0.13886 0.05957 -2.33087   
         
レストラン、物販店が一応あり  -0.0563 0.05687 -0.98998  9
レストラン、物販店が充実している  0.0563 0.05687 0.98998   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.07705 0.05881 1.31026  8
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.07705 0.05881 -1.31026   
         
鉄道アクセスあり   0.50803 0.0605 8.39734 ** 1
鉄道アクセスなし   -0.50803 0.0605 -8.39734   
         
駐車料金無料   0.21874 0.05879 3.72056 ** 4
駐車料金 1 日 1000 円   -0.21874 0.05879 -3.72056   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  0.10957 0.05902 1.85647  6
北九州に 24 時に着く深夜便なし  -0.10957 0.05902 -1.85647   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.08196 0.05541 1.47909  7
ホテル込みのパック航空券なし  -0.08196 0.05541 -1.47909   
 
Log-likelihood for this model = -295.67 
Log-likelihood for null model = -381.23 
Difference = 85.55    Chi Square = 171.10 
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    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.24036 0.05757 -4.1748 ** 3
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.24036 0.05757 4.1748   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.19169 0.05605 3.42032 ** 6
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.19169 0.05605 -3.42032   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.13265 0.05791 2.29066 * 7
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.13265 0.05791 -2.29066   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.29053 0.05831 4.98285 ** 2
低運賃エアラインの参入なし  -0.29053 0.05831 -4.98285   
         
レストラン、物販店が一応あり  -0.02292 0.0558 -0.41082  10
レストラン、物販店が充実している  0.02292 0.0558 0.41082   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.1146 0.05709 2.00755 * 9
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.1146 0.05709 -2.00755   
         
鉄道アクセスあり   0.34106 0.0567 6.01486 ** 1
鉄道アクセスなし   -0.34106 0.0567 -6.01486   
         
駐車料金無料   0.22806 0.05655 4.03308 ** 5
駐車料金 1 日 1000 円   -0.22806 0.05655 -4.03308   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  0.23812 0.05718 4.16416 ** 4
北九州に 24 時に着く深夜便なし  -0.23812 0.05718 -4.16416   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.11698 0.05344 2.18876 * 8
ホテル込みのパック航空券なし  -0.11698 0.05344 -2.18876   
 
Log-likelihood for this model = -305.02 
Log-likelihood for null model = -374.29 
Difference = 69.27   Chi Square = 138.55 
北九州空港利用経験無しの人によるロジット推定 n=40 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.31583 0.06964 -4.53541 ** 2
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.31583 0.06964 4.53541   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.21877 0.06513 3.35882 ** 4
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.21877 0.06513 -3.35882   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.16679 0.06751 2.47048 * 6
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.16679 0.06751 -2.47048   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.17039 0.06807 2.50302 * 5
低運賃エアラインの参入なし  -0.17039 0.06807 -2.50302   
         
レストラン、物販店が一応あり  -0.03322 0.0648 -0.51264  9
レストラン、物販店が充実している  0.03322 0.0648 0.51264   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.0902 0.06578 1.37134  7
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.0902 0.06578 -1.37134   
         
鉄道アクセスあり   0.43155 0.06884 6.26906 ** 1
鉄道アクセスなし   -0.43155 0.06884 -6.26906   
         
駐車料金無料   0.25304 0.06765 3.74057 ** 3
駐車料金 1 日 1000 円   -0.25304 0.06765 -3.74057   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  -0.01925 0.06722 -0.28645  10
北九州に 24 時に着く深夜便なし  0.01925 0.06722 0.28645   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.05012 0.06319 0.79315  8
ホテル込みのパック航空券なし  -0.05012 0.06319 -0.79315   
 
Log-likelihood for this model = -223.42 
Log-likelihood for null model = -277.25 
Difference = 53.83    Chi Square = 107.66 
北九州空港利用経験ありの人によるロジット推定 n=64 
 
    Effect Std Err t Ratio  Rank
東京へ朝夕のビジネス時間帯に 3 便 -0.28488 0.05417 -5.25906 ** 3
東京へ朝夕のビジネス時間帯に５便 0.28488 0.05417 5.25906   
         
早朝 9 時の会議に間に合う東京便あり 0.28664 0.05322 5.38609 ** 2
早朝 9 時の会議に間に合う東京便なし -0.28664 0.05322 -5.38609   
         
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便あり 0.04872 0.05524 0.88209  9
大阪、名古屋への朝夕ビジネス便なし -0.04872 0.05524 -0.88209   
         
低運賃エアラインの参入あり  0.24077 0.05463 4.40763 ** 6
低運賃エアラインの参入なし  -0.24077 0.05463 -4.40763   
         
レストラン、物販店が一応あり  -0.04749 0.0517 -0.91861  10
レストラン、物販店が充実している  0.04749 0.0517 0.91861   
         
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 400 円 0.11657 0.05413 2.15354 * 8
小倉、黒崎へのリムジンバス料金 800 円 -0.11657 0.05413 -2.15354   
         
鉄道アクセスあり   0.4181 0.05351 7.81302 ** 1
鉄道アクセスなし   -0.4181 0.05351 -7.81302   
         
駐車料金無料   0.24498 0.05382 4.55183 ** 5
駐車料金 1 日 1000 円   -0.24498 0.05382 -4.55183   
         
北九州に 23 時に着く深夜便あり  0.27089 0.05414 5.00345 ** 4
北九州に 24 時に着く深夜便なし  -0.27089 0.05414 -5.00345   
         
ホテル込みのパック航空券あり  0.12577 0.05036 2.49744 * 7
ホテル込みのパック航空券なし  -0.12577 0.05036 -2.49744   
 
Log-likelihood for this model = -352.04 
Log-likelihood for null model = -443.61 







参考資料表７－１２  質問票略号表 
略号    
APC Airport Parking Cost 駐車料金 円 
BFF Business Flight Frequency 東京へ朝夕のビジネス時間帯の便数 便数 
EMF Early Morning Flight 早朝９時の会議に間に合う東京便 あり：１ 
LBC Limousine Bus Cost 小倉、黒崎へのリムジンバス料金 円 
LCA Low Cost Airline 低運賃エアラインの参入 あり：１ 
MNF Mid Night Flight 北九州市に２３時に着く深夜便 あり：１ 
ONF Osaka Nagoya Flight 大阪、名古屋への朝夕ビジネス便 あり：１ 
QSR Quality Shops Restaurant レストラン、物販店 充実：１ 
RWA Railway Access 鉄道アクセス あり：１ 
TAH Ticket Air and Hotel ホテル込みのパック航空券 あり：１ 
 
参考資料表 ７－１３ 回答内容略号表 
略号    
RPN Respondent No. 回答者番号  
HOT Head Office Tokyo 本社位置 1：東京 
2：北九州市 
E/W East or West 市内出発地域（東西） 1：東 2：西 
OR Origin 市内出発地域（区）  
AOT Air or Train 主な旅行手段 1：新幹線 
2：福岡空港 
3：北九州空港 
KKJ Used KKJ 北九州空港利用経験 1：あり 2：なし 
BTR Business Trip 
Frequency 
出張頻度 1：低 2：高 
GR Group 企業  
QVR Question Version 質問票ﾊﾞｰｼﾞｮﾝ  









Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
MNF 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1
BFF 3 5 3 5 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3 3 5 5 3 3 5
EMF 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1
QSR 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1
TAH 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1
RWA 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 1
LCA 1 0 1 0 1 0 0 1 1 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0
LBC 400 800 800 400 800 400 400 400 400 800 800 800 400 800 400 800 800 400 800 400
ONF 1 0 1 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 1
APC 1000 0 0 0 1000 1000 1000 0 1000 0 1000 0 0 1000 1000 0 1000 1000 0 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
V2
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
QSR 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 0 0 0 1
ONF 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1
MNF 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1
RWA 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1 1 0
BFF 5 3 3 3 5 5 3 5 3 5 5 3 3 3 5 3 5 5 5 3
LCA 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 1 1 0 1 1 0 0
TAH 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0
EMF 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 1 0 1 1
LBC 400 800 400 800 400 800 400 800 800 400 800 400 400 800 800 400 400 800 400 800
APC 0 1000 0 0 1000 0 1000 1000 1000 0 1000 1000 0 1000 0 1000 0 1000 0 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
V3
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
EMF 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0
ONF 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0
MNF 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1
RWA 1 0 0 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 1 0 1 0 1 0
LCA 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1
QSR 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 1
APC 0 1000 0 1000 1000 0 1000 0 1000 0 1000 0 1000 0 0 1000 0 1000 1000 0
LBC 400 800 400 400 800 800 800 400 400 800 400 800 400 400 800 800 400 400 400 800
BFF 5 3 3 5 3 5 5 3 3 5 3 5 3 3 5 5 3 5 5 5
TAH 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 1 0 1 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
V4
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
RWA 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1
TAH 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 1 1 0
ONF 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 0
BFF 3 3 5 3 5 3 5 3 3 5 5 3 3 5 3 5 5 3 3 5
LCA 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0
QSR 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 1
MNF 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0
EMF 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 1 1 1
APC 0 1000 0 1000 1000 0 1000 0 0 1000 0 1000 0 1000 1000 0 1000 0 0 1000
LBC 800 800 800 400 800 400 800 400 800 800 400 800 800 400 400 800 400 800 400 800
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
V5
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
RWA 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0
QSR 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0
ONF 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0
LCA 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0
MNF 0 1 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0
TAH 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1
BFF 5 5 5 3 3 3 5 3 3 3 5 3 5 5 3 5 5 3 5 3
APC 1000 0 0 1000 1000 0 0 1000 1000 0 0 1000 0 1000 0 1000 1000 0 0 1000
LBC 800 400 400 800 400 800 800 400 400 800 400 800 400 800 400 800 800 800 400 800
EMF 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 1 1 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
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V6
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
LCA 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 1 0 1
EMF 0 1 1 1 0 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 1 0
ONF 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 1 1
APC 0 0 1000 1000 1000 0 1000 0 0 1000 0 1000 0 1000 1000 0 1000 0 1000 0
MNF 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0
LBC 400 800 400 400 800 400 800 400 800 800 400 800 400 400 400 800 800 400 400 800
TAH 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1
QSR 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0
BFF 5 3 3 5 5 3 5 3 3 5 5 3 5 3 3 5 3 5 3 5
RWA 0 1 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
V7
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
TAH 1 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1
LCA 0 0 1 0 1 1 1 0 0 1 1 1 0 0 1 0 1 0 1 0
BFF 5 3 3 5 5 3 3 5 3 5 5 3 5 5 3 3 3 5 5 3
APC 1000 0 0 1000 0 0 1000 0 1000 1000 1000 0 0 100 100 0 1000 0 0 0
ONF 0 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 0 1 1 0 0 1
QSR 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0
EMF 1 1 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 0
MNF 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 1 1
LBC 400 800 800 400 800 400 400 400 800 400 800 800 800 800 400 400 800 400 400 800
RWA 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
V8
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
LCA 0 0 1 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1
EMF 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 1 0 0 1 0 1 0
QSR 1 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0
APC 1000 1000 0 1000 1000 0 1000 1000 0 0 0 1000 0 1000 1000 1000 0 0 0 1000
TAH 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0
ONF 0 1 0 1 1 1 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 1
BFF 5 3 3 5 3 5 5 3 3 3 5 3 5 5 3 5 3 5 3 5
RWA 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0
LBC 800 400 400 800 400 800 400 800 400 800 400 800 800 400 400 800 800 400 400 800
MNF 0 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
V9
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
BFF 5 3 3 5 5 5 3 5 3 3 5 3 5 3 5 3 3 3 5 5
APC 1000 0 1000 0 0 1000 0 1000 1000 0 0 1000 1000 0 0 1000 0 1000 0 1000
EMF 1 0 0 1 0 0 1 1 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0
RWA 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1
ONF 0 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1
LBC 800 800 400 400 400 800 800 400 400 800 400 800 800 400 800 400 800 400 800 400
TAH 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0
MNF 1 1 1 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0
LCA 1 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 1 1 0 1
QSR 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
V10
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
MNF 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 1 0
TAH 0 1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0
APC 1000 1000 0 0 0 1000 1000 1000 0 0 0 0 1000 1000 1000 0 0 1000 0 1000
BFF 5 3 3 5 3 3 5 5 5 3 5 3 5 5 3 5 3 3 3 5
RWA 0 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0
QSR 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 1 1 0 1 0 1
LBC 400 800 400 800 800 400 400 800 400 800 800 400 400 400 800 400 800 400 800 800
ONF 0 1 0 1 0 0 0 1 1 1 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1
LCA 0 0 0 1 1 1 0 1 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0
EMF 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0
Choice 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
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RPN HOT E/W OR AOT KKJ BTF GR QVR Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9 Q10
1 1 2 7 2 2 2 5 10 1 1 1 1 1 2 1 2 2 2
2 2 1 8 2 2 1 1 2 2 1 2 1 1 1
3 2 1 8 3 1 2 2 2 1 2 1 1 2 1
4 2 1 8 4 1 1 1 2 2 2 2 2 1 1
5 2 1 8 5 2 2 1 1 2 1 1 2 1 1
6 2 1 8 6 2 1 1 1 1 2 2 2 2 1
7 2 1 2 2 1 1 7 1 1 1 2 2 2 2 1 2 1 2
8 2 1 2 3 1 1 7 4 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2
9 2 2 7 2 2 2 8 9 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2
10 2 1 3 3 1 2 6 6 2 2 2 1 2 1 1 2 2 2
11 2 1 3 2 2 1 8 4 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1
12 2 1 2 2 1 2 6 8 1 2 2 1 2 1 1 2 1 1
13 2 1 8 3 1 2 6 9 2 2 1 2 1 1 2 2 1 1
14 2 1 2 1 8 3 1 1 1 2 1 2 1 2 2 2
15 2 1 1 2 1 2 6 5 2 1 1 1 2 1 1 2 1 1
16 2 2 6 2 2 1 8 9 1 1 1 2 1 1 1 2 1 1
17 1 1 4 2 1 2 3 10 1 2 2 1 1 1 1 2 2 2
18 1 1 4 2 1 1 3 10 1 2 1 1 1 1 1 2 1 2
19 1 2 7 2 1 1 3 6 2 1 2 1 1 2 2 2 2 1
20 1 1 4 2 1 2 3 10 1 2 2 2 2 1 1 2 1 1
21 1 2 6 2 1 2 3 9 1 2 2 2 1 1 2 1 1 1
22 1 1 1 2 1 1 3 3 1 2 2 1 1 2 1 2 2 2
23 1 2 6 2 2 1 4 1 2 2 1 1 1 1 1 2 1 2
24 1 1 4 2 1 1 3 5 2 2 1 1 2 1 1 2 1 1
25 2 1 8 3 1 1 8 9 1 2 1 2 2 2 2 2 2 1
26 1 2 6 2 1 1 3 4 1 2 1 2 2 2 2 2 2 1
27 1 1 1 2 1 2 3 8 1 1 2 1 2 1 1 2 1 1
28 1 2 9 2 1 1 3 3 1 2 2 2 1 2 1 1 2 1
29 1 2 5 2 1 2 3 8 2 1 2 1 2 2 1 2 2 2
30 1 2 7 2 1 2 3 8 1 1 2 1 2 1 1 1 1 1
31 2 1 2 1 1 1 8 10 2 2 2 2 2 1 2 2 1 1
32 1 1 4 2 1 2 3 2 2 1 1 2 2 1 2 1 1 1
33 1 1 2 2 1 1 3 7 1 1 2 1 2 1 1 1 1 1
34 1 2 6 2 2 1 2 5 2 2 2 1 1 1 1 2 1 1
35 1 1 4 2 1 1 3 7 1 2 2 1 2 2 2 1 2 1
36 2 1 3 1 1 1 8 2 1 1 2 2 2 2 1 1 1 1
37 1 2 5 3 1 2 3 1 2 1 1 2 1 2 1 1 1 2
38 2 2 7 2 2 1 1 2 2 1 2 2 2 1 2 1 2 1
39 2 2 7 2 2 1 1 7 2 1 2 2 2 2 1 2 2 1
40 2 2 7 2 2 2 1 8 2 2 2 1 1 1 1 1 2 1
41 2 2 7 2 2 1 1 4 1 1 2 2 1 1 1 1 2 2
42 2 2 7 2 2 2 1 6 2 1 1 1 2 1 1 2 2 2
43 2 2 7 2 2 1 1 5 2 1 1 1 1 1 1 2 1 1
44 2 2 7 1 2 1 1 9 1 1 2 2 1 2 2 2 2 2
45 2 2 7 2 2 2 1 10 2 2 1 2 2 1 1 2 1 1
46 2 2 7 2 2 1 1 3 1 2 2 1 2 1 2 1 1 2
47 2 2 6 2 1 1 8 1 2 1 2 2 1 1 1 2 2 2
48 2 1 3 3 1 1 8 7 1 2 2 1 1 2 1 1 2 1
49 1 2 7 2 2 1 2 6 2 1 2 2 1 1 1 2 2 1
50 2 2 9 2 1 2 7 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2
51 1 1 4 1 1 1 5 3 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1
52 1 2 7 2 2 1 2 10 1 2 1 1 1 1 1 2 2 1
53 2 1 3 3 1 1 8 5 2 1 2 1 2 1 1 1 2 1
54 1 1 2 2 1 1 5 8 2 1 2 2 2 1 1 2 1 1
55 2 1 2 2 1 1 6 10 2 1 1 2 2 1 2 2 2 2
56 2 1 3 2 1 1 8 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 2
57 1 2 7 2 2 2 3 6 1 2 2 2 1 1 1 2 2 2
58 2 2 9 3 1 2 6 4 1 2 1 2 2 1 1 2 2 1
59 1 1 4 2 1 1 2 8 1 2 1 1 2 1 2 2 2 2
60 1 1 4 2 1 1 2 9 1 2 1 2 1 1 1 2 1 1
61 1 2 6 2 1 2 2 4 1 1 1 2 2 1 2 2 1 2
62 2 2 7 2 1 2 6 5 2 2 2 1 2 1 1 2 1 1
63 1 1 3 1 1 1 2 7 2 1 2 1 1 2 2 1 1 1
64 1 2 7 2 1 1 2 8 1 2 2 1 2 1 1 1 1 1
65 1 2 7 2 2 1 5 6 2 1 1 1 1 2 2 2 2 1
66 1 2 7 2 1 2 2 5 2 1 2 1 2 1 1 2 1 1
67 1 2 6 2 1 1 2 3 1 1 1 2 2 2 1 1 1 1
68 1 1 4 1 1 1 2 6 2 1 2 2 1 1 1 2 1 1
69 2 1 2 3 1 1 7 7 1 2 1 2 2 1 2 1 2 1
70 1 2 6 2 1 2 4 3 2 1 1 1 2 1 2 2 1 1
71 2 2 7 2 1 2 6 1 1 1 1 1 2 1 1 2 2 2
72 1 2 7 2 1 1 4 6 2 1 2 1 2 1 1 2 2 2
73 1 2 9 2 2 1 5 1 2 1 1 1 2 1 1 2 1 2
74 1 2 7 2 2 2 5 2 2 1 2 2 2 1 1 1 2 1
75 1 2 7 2 1 2 4 4 1 2 1 2 2 2 2 1 2 2
76 1 1 4 2 1 2 4 2 2 1 2 2 1 2 2 1 1 1
77 1 2 5 2 1 1 4 4 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2
78 1 1 3 2 1 1 4 3 1 1 2 1 2 2 2 1 1 2
79 1 2 7 2 2 1 4 5 2 1 2 1 1 1 1 2 1 1
80 2 1 2 2 1 2 6 2 1 1 1 1 2 2 1 2 1 1
81 2 1 2 2 1 2 6 8 2 2 1 1 2 2 1 1 1 1
82 2 1 2 2 1 2 7 3 1 2 1 2 2 2 1 1 1 2
83 1 2 6 2 2 2 3 6 2 1 2 2 1 1 1 2 1 1
84 2 1 3 2 1 2 6 3 2 1 2 1 2 1 1 1 1 2
85 2 1 3 2 1 2 6 7 2 1 2 1 1 2 2 2 1 1
86 2 1 3 2 1 2 6 2 2 1 2 2 2 2 2 1 2 1
87 1 2 5 2 2 2 5 4 1 2 1 2 2 2 2 1 2 2
88 1 1 4 2 2 1 3 2 2 1 2 2 2 1 2 1 2 1
89 2 1 3 3 1 2 6 6 2 1 2 2 1 1 1 2 2 1
90 1 1 1 2 2 1 3 8 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1
91 2 1 2 2 1 2 6 4 1 2 1 2 2 2 2 2 1 1
92 1 1 2 2 2 1 5 10 1 2 1 1 2 2 1 2 2 1
93 1 1 1 2 2 1 5 5 1 1 2 1 2 2 1 1 1 1
94 1 1 4 2 2 2 5 9 2 1 2 2 1 1 1 1 2 1
95 1 2 6 2 2 2 4 1 2 1 2 2 1 1 1 2 2 2
96 1 1 1 2 2 2 3 9 1 2 1 2 2 2 2 2 1 1
97 1 1 4 2 2 2 5 7 2 1 2 1 1 2 2 1 1 1
98 2 2 9 2 2 1 7 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1 2
99 2 1 2 3 1 2 7 6 2 2 2 1 2 1 2 1 2 1
100 1 2 6 2 2 2 4 2 1 1 2 2 2 1 1 1 1 1
101 2 1 2 3 1 2 6 3 1 2 2 2 1 2 1 1 2 2
102 2 1 3 2 1 2 6 7 2 1 1 1 1 2 1 1 1 2
103 2 1 2 2 1 2 7 2 1 1 2 2 2 1 2 1 1 1
104 2 2 9 2 2 1 7 9 2 2 1 2 1 2 2 1 1 2
105 2 1 3 3 1 2 6 6 2 1 2 2 1 1 1 2 2 2
106 2 2 10 2 2 1 7 2 2 1 2 2 1 2 2 1 1 1
107 2 2 7 2 2 1 7 5 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1
108 1 1 4 2 2 2 4 7 2 2 1 2 2 2 1 2 2 1
109 1 2 5 2 2 2 3 7 2 1 2 1 2 1 2 2 2 1  
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